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Z dziatalnosci Komisji Modelarstwa Szkutniczego 


Obraduj^ca w dniach 16 — 11 pazdziernika br. w Warszawie Komisja 

Modelarstwa Szkutniczego zajmowala siq wsp61nie z Instructor ami Mo- 
delarstwa Zarz^d6w Wojewodzkich LP2 nast^pujacymi sprawami szkole- 

niowymi i sportowymi: 

■ Dokonala anaHzy dotychczasowego szkolenia jnstruktorow na kur- 
sach skoszarowanych, uznaj^c za lepszy i oszczQdniejszy spos6b na- 
dawanie uprawnien instruktorskich w formle przeprowadzonych 
seminar i6w i egzaminbw, wedlug z g6ry opracowanych tez, ktdre 
maja byd rozeslane do ZW Lf£ w najblizszych tygodniach* 

■ DokonaJa zmian w PrzepLsach Klasowych i Regatowych Modeli Ply- 
wajqcych, likwidujqc klasy „B W , „C” i „J T \ a wprowadzajac nowa 
klas^ „S* r (modeli redukcyjnych zdalnie sterowanych)* 

H Ocenila przebieg Miodzynarodowyeh Zawodbw Modeli Plywaj^cych 
w ZSRR, po czym wybrata Komitet Organizacyjny i omdwila wst^pne 
praoe zwiazane z organizaejs* nastqpnej tego typu imprezy, ktdra ma 
odbyd sis w Polsce w sierpniu 1958 r* 

■ Przedyskutowala i przyj^la projekt instrukcji o jednomtym opracow y- 
waniu plan6w modelarstwa szkutniczego* 

■ Przedyskutow ala biezaca sytuacj^ na oddnku szkolenia modelarskie- 
go w LP2, zapoznajac si$ z budietem Sekcji Modelarstrwa Szkutni- 
czego ZG LP2* 

■ W zwiazku z upiywem kadencji pracujacej w dotycbczasoiwym sktadzie 
Komisji, ombwdla formy przeprowadzenia nowych wybardw* przyjmu- 
jac zasad$, ze cz^6 jej czJonkdw powinna pochodzdC z wybordw, po- 
zostala natomia&t cz^c wlnna byfi powoiywana przez ZG LP2* 

H W sprawach rdznych ombwiono: komeczno§6 opracowania projektu 
i wydania dyplomow dla s^dzidw modelarstwa szkutniczego, za- 
gadmenie spopularyzowania dodatku „Modelarza”, zatytulowanego 
„Maly Modelarz” oraz sprawe przyspieszenia zakupienia za granica sil- 
nikow i aparatdw do zdalnego sterowania modeli* 




Dalsze sukcesy polskietjo modelarza 


W dnxu 22 wrze&nia br. na lot- 
nisku Radlett (Anglia) odibyly si^ 
zawody modeli reduikcyjych* 
Z^omadzily one na starcie 15 
modeli, wykonanych przez czo- 
iowych modelarzy angielskich. 
W imprezie tej uczestniczyl miq- 
dzy innymi rdwniez znany polski 
modelarz, mies^kajqey obecnie w 
Anglii — Z* Datkiewicz, ktdry 
specjalizujqc sie w budownictwie 
modeli redukcyjnych, zajmowal 
juz niejednokrotnie czdowe miej- 


sea na zawodach, W Hadiett 
Z. Datkiewicz uzyskal III miej- 
scq znanym juz naszym Czytel- 
nikom modelem samolotu „Me- 
wa”, konstrukcji sprzed 1939 r, 
Obok podajemy z tych 

zawoddw, wykonane rowmiez 
przez poLaki^o modelarza inz, 

T* Nachtmana, specjalizuj^cego 
sie w dziedzinie konstrukcji mo- 
deli ster owanych zdalnle. 

F. P* 
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JU2 SIS UKAZAL W SPRZEDAZY W KIOSKACH „RUCHU M DAWNO ZAFO- 
WIADANY M IESI kCZNTK m MAL.Y MODELARZ", ZAWIERA ON KARTONOWE 

MODELS FLOTY DE SANTO WE J* AUTOREM JEST ZNANY MODELARZ MGR 
IN2* ANDRZEJ SAMEK 2 KRAKOWA. CENA 1 EGZEMFLAR2A 4,50 ZL PRE- 
NUMERATE NA 1058 ROK FRZYJMUJA WSZYSTKTE URZEDY FOC2TOWE 
t listonosze NA TERENIE CALEGO KRAJU. 
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KotnLsJa zawod6w ocenia wykonanLe mo- 
deli. Model samolotu ,*Mewa u , ogl^dany 
przez czlonka Komisji JohiTa Cunning- 
ham’a, glpwnego pilota — oblatywacza 
zakladdw lotniczych De Havilland. 
W pracach Komisji ucz&stnlczyl rdwnie^ 
H. G, Hazelden* gldwny pilot zakiad6w 
Handley — Page's^ 



Model samolotu z rokn 1914, wykonany 
przez jednego % czolowych modelarzy 
anglelskicli 



Model redukcyjny samolotu wloskiego 
„SVA“ konstrukcji znanego modelarza 
angidskiego kpt. Milanlego, zdobywey 
r mlejsca 




SYTUAGJA 
MODELARSTWA 
SZKIITNICZEGO 
W SWIEGIE (3) 


Kontynuujqc, *zgodnie z za- 
powiedziq, zapoznawanie Czy- 
teJntfahxj z rozwojem modelar- 
s£tua szkutniczego na &wiede> 
omdwiq tym razem sytuacjq pa- 
nujqcq na tym odcinku we Fran- 
cji i NRF, Uzyskane inf or mac je 
zawdziqczam Prezesowi Miqdzy- 
narodowego Zwiqzku Modelar- 
stwa Jachtowego p. If, Boussy, 
zamieszkalemu w Paryzu i Re- 
daktorowi Naczelnemu miesiqcz- 
nika „Mechanikus l( p , Curtowi 
Mobius z NRF, ktorym tq drogq 
skladam podziqkowanie za oka * 
zanq pomoc. 

FEANCIA 

Modelarstwo szkutnicze istnieje 
we Franc ji w zorgandzowanej formie 
od 1912 ratal, Zed ozone w owym 
czasie pierwsze kluby modelarskie 
skupialy ae zrozumiaiycb wzgl^dow 
tylko modelarcy zajmuj^cych si$ 
budow^ model! zaglowych, Dopiero 
w okresie mi^zywojennym 1 na- 
sl^pnie po wojnie powstaja od- 
dzielne kin by, zrzeszaj^ce model airzy 
budujqcych modele z nap^dem me* 
cbandcznym. 

W chwili obecnej istnieje we 
Francji 25 roinych kllubbw mode- 
la ns kich. Jak moan a zorientowac 
sie na podstawie czasopism mode- 
larskich, skupiaja one, podobnie jak 
w Anglii, w wi^ks20Sci modelarzy 
starszych wiekienx Kluby sq samo- 
wystarezalne i utrzymuj^ siq wy- 
tejcznie ze skiadek czlonkowskich, 
Zadnych dotacji panstwowyich lub 
samorz^dowych nie otozymuj^. Je- 
dynie przy organizacji imprez ko- 
rzystaj^ z cz^sciowej pomocy r6z- 
nyeh firm preem.v slow o -ban d lowyc h , 
zainteresowanych tymi sprawami 
ze wzgl^dow reklamowych. 

Naczelna wtadz^ model arstwa 
jachtowego stamowi Komitet Mo- 
dedarsfcwa Jiachtowego, dzialaj^cy 
w ramach Francuskiej Federacji 
Zeglarskiej. Analogicznie przedsta- 
wia sie sprawa modelarzy budu- 
j^cych modele z napodem mecha- 
nieznym* Wchodz^cych w sklad 
Francuskiej Federacji Motoro- 
wodnej. 


Model zdalnie sterowanego slizgu na smigto z silnikiem ^EISFELD* 1 o po- 

jemnosci 2 t 5 cm3 


Na starcie dwa modele klasy „A f \ Pierwszy z numerem „F-27" nalezqcy do 
modelarza francuskiego f drugi — modelarza dunskiego. 


Szkolenie modelarskie w naszym 
rozimiieiniu inie jest prowadzone. 
Czloffikowie klub6w spotykaj^ sie 
w celu wymiany do^wiadezeri i wy- 
konywania prac pod okiem bardziej 
doswiadczonych modelarzy, 

W szkc^ach modelarstwo nie na- 
lezy do przedmiotbw obowi;izko- 
wych, Prowadzone ijest jedynie 
tam, gdzie pracuja nauczyciele — 
milo^nley tego rodzaju zaj^6. In- 
S’truktorbw modelarstwa nie sskoli 
zadna instytueja, Nie ma te± stqpni 
modelarskie h. 

Klasy model! wyczynowych 
takie same jak w AngliL Wymie- 
nili&my je szczegdlowo w Nr 8 57 
^ModSEdarza" na str, 20. Nie b^dzie- 
my wiec do tego powracad, podob- 
nie zreszta jak i do W3mik6%v 
prodko£ci models ktore niewiele od- 
biegaja od rekorddw angielsMch. 

Tak samo jak we wszystkich 
panstwach zachodnich, problem za- 


opatrzenia modelarskiego zupelnie 
nie istnieje, W llcmych sklepach, re- 
klamowanych czesto w roznych cza- 
sopdsmach, mozna nabyc wszystko, 
pocz^wszy od najinniejszych gwoi- 
dzikdw, cze^ci wyposazenda pokia- 
dawegOj mikroskopLj n ych ±BTo\\ r eczek 
x siiinikow, az do kompletnych apa- 
ratur do zdalnego sterowania, a na- 
wet gotowych model!, Problexnem 
moze byd tylko zdobycie pienigdzy 
na kupno, 

Modelarze franeuscy me mog$ 
nai’zekad na brak fachowej lite- 
rature Oprdcz lieznie wydawanych 
ksl^lek i plan6w modelansldch 
oraz mozliwosci kupna wszystkich 
za^anicznych ozasopasTn ipo&wie^ 
conycb modelarstwo, majq oni dwa 
izasopisma modelarskie, to: „Le 
Modele Reduit die Bateau" mle- 
si^eznik wydawany przez ztia- 
n^ firme MRA w Paryzu, w ee- 

(dokoficzenle na str. 4) 


JAN MARCZAK 
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Budowa duzych modeii deszy $i% w NRF szczegolnq popularnoiciq* Przed- 
stawiony na zdjqciu model statku pasazerskiego wykonal Z t Jansen 

z Poczdamu 


(dokoriczenie ze str. 3) 

aie 55 franco w za egzemplarz 
oraz kwartalnik „ Triton", wyda- 
wa ay przez Towarzystwo Miiosni- 
kdw Muzeum Morskiego w Paryzu. 
Cena tego ostatniego wynosi 150 
frankbw. 

Pierwsze z wymianionych cza- 
sopiism z&jmuje sde raezej szkutni- 
czym modelarstwem sporLowym 

1 wyczynowym, natomiast drugie — 
modelarstwem historycznym i re- 
duikcyjnym. 

NR F 

Sytuacja w Niemieckiej Bepublice 
Federalnej jest bardzo zblizona do 
Firancjd, tnie ib$dziemy wiqc tych 
rzeczy powtairzac. Szkolenie mode- 
larskie w zorganizowanej formic 
nie jest prowadzone, instruk torow 
nikt nie szkoli, zadnych stopni nie 
ma, a w szkoiach odbywaja sie 
zaj^cia modelarskie jedynie w ra- 
mach naukii poszczegolnych rzemiosi. 

Klasy sportowe modeii i organi- 
zacja zawodbw ustawione sa po- 
dobnie jak w Angiii i Francjju 
Przykladem moga sluzyd tego- 
roczne MiQdzynarodowe Zawody 
Modeii PJywajQcych, przeprowia- 
dzome w dniach 20—21 lipca w 
Stuttgarcie, ktbre nie byly finan- 
sowane przez panstwo, lecz przez 
kluby. ZamoznoSd klubdw pozwala 
na doic cz^ste organizowainie spot- 
kari krajowych i miedzynarodowyeh. 
Tak wiqc Srednio w ci^gu roku 
odbywaj^ sie 2-3 spotkania krajowe 
w poszczegokiych klasach I 2-3 miQ- 
dzynarodowe, z ktorych kazde or- 
ganizowane jest iw innym paristwie. 

Szezegoliue pocieszaj^cy jest 
fakt, ze modelarstwem zajmuje sie 
ostafcnio glownie mlodziez i ze sport 
ten ma stale tendency e rozwojowe, 
Zainteresowama modelarzy skupiaj^ 
sit* gldwnie wok61 spraw zwi^za- 
nych z budow^ modeii wyczynowych 

2 napedem mechanicznym i modeii 
zdalnie sterowamych, Szczegolme 


tej ostatniej specjalnosci przyby- 
waj^ z kazdym rokiem nowe zastQ- 
py zwolenniikow, do czego przyczy- 
nia sie zarowno odpowdednie nasta- 
wienie w szkole, jak i przystepne 
ceny jednokanatowyeh aparatow do 
zdalnego sterowainia, Nabywcy tyeh 
aparatow nie muaz^ starad si^ przy 
tym o zezwolenie na ich eksplo- 
atacje* 

Prase modelarsk^ reprezentu j ^ 
w NRF dwa pisma — miesi^cznik 
„Mechanikus ,< , przeznaczony dla 
modelarzy wszysfckieh dziedzin i 
mlodych wynalazcow, wydawany 
w Stuttgarcie, ktorego cena wynosi 


0,50 DM i miesi^ndk ,>Model 
Sport", redagowany dla modelarzy 
lotnic 2 ych } szkutniczych i samocho- 
dowycb, kosztuj^cy 2 DM, Zgodnie 
ze swymi tyinlami, pierwszy z nich 
zajmuje sie informowaniem o spo- 
sobach wykonywania roznych prac 
modelarskich, drugi natomiast za- 
mieszcza przewainie plaray oraz 
wiadomosci z zyoia sportowego 
w modelarstwie. 

Inf or mac je o sytuacji modelarstwa 
szkutni czeg o w inny ch pa nstwac h 
zamiescimy po zebraniu dalszych 
niezbednyeh materlalow sna rbein 
temat 



• KORESPONDENCYJNE ZAWODY * MODELI LATAJACYCH • 


15 Wrzesien 1957 r. 


Wlestaw Sctilcr na starcie ^wolm modelcm silnlkowyin 

Foto ; J . Mlchalskl 


NA SZYBQWCU A 2 

NRD Polska 

1, Fein el NRD S2+HH+ 63 +71+180-503 503 — 

2* Jasttz^bski J- Polska 78+ ISO +85 +107 +0(180)^459 (030) — 

3, Macie j e ws kl 2, Pols ka 180+98+97+02 + 0 (73) -= 437 (5I0) — 4 3 7 

4, Jakubowski W. Polska lQ4+m+45+95+0(97)=365 (482) — 3«5 

5, Franke NRD 36+74+45+98+105=358 358 — 

0. Pecb NRD 15+50+41+69+81=256 K50 — 


SILNIKOWE 


m 1244 


1* RSger NED 135+i20+m+130 + 127=G43 643 — 

2, Schier W, Polska 112+118+189 +180 +0(180}— 598 — 590 

3* Dletrych NRD 112 + 115 + I2G + 120 + IO5=578 578 — 

4, RredS3Enajder Polska 0+180+133 +119 +0(180) ^432 — 432 

5, Rornbol PoIsJia 106 + 20 + 9l + 180+Oa0I>=403 — 403 

6, Scbfefer NRD O+0+0+O+0=0 O — 


1221 1425 


Ogblnie (suma trzech kategorii); 


1* Polska — 3921 pkt, 
2, NRD — 2036 pkt. 


1117 1252 


WAKEFIELD 


II WAG A^ 


w nawlasach podano czasy lotu pi^tego, nie ivli- 
czanego do punktacji, pooiewaz s tarty odbywaly 
si^ po godzlnie 14- tej. 


1, Gluza Fr, Polska 119+147+146+180+0(8O)=592 (68l> 

2, Zurad St, Polska 112+105+91 + 151 + 0(58) =459 (517) 

3, Panzer NRD 55+30+72+70+24=251 

4, Trzcinskl A. Polska 41+66 +47 +39 +0(47) =103 (240) 

5, Krauz NRD 47+0+0+0 + 0=47 


251 

47 
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Zakonczyly siq 
wielkie zawody 
modelarzy - uczniow 


Przez siedem dni trwaly tegoroczne (1957) ogolnoro- 
syjskie zawody modelarzy -uczniow na lotnisku Aero - 
klubu w Kijowie, Przez siedem dni powiewala na 
maszcie panstwowa jlaga Federacji Rosyjskiej . 

Na zawody przybyto czterdzieSci jeden ekip z dzie- 
wiqciu republic autonomicznych , z kraju Altajskiego 
i Statoropolskiego, z Moskwy, Leningradu i dwudzie- 
stu osmiu obwoddw Federacji Rosyjskiej . 

O zwytiqstwo ubiegalo 513 p rzeszlo 120 pionierdto 
i ucznidw, poswiqcajqcych od kilka lat caly swdj 
wolny czas umilowanym zaj?ciom w szkolnych kdl - 
kadi modelarskich , to palacach i domach plonierdw, 
w zespolach mlodych technikdw . Z ogdlnej ticzby 
uczestnikdw tej ciekawej imprezy f 51 mlodych kon- 
struktordw modelarskich zajmuje si? budowq modeli 
latajqcych juz pratoie od piqciu tat, a ddedfdu star- 
szych poznaje podstawy tedimiki lotniczej od przeszlo 
pi? cm lat, Nie przeszkadzalo to jednak at trzydzxestu 
spo^rod nidi przej§6 pomyilnie do dziesiqtej klasy . 
Co U 7 i?eej, modelarstioo pamoglo im w przyswojeniu 
tych rozdzialdw fizyki, matematyki i kreUeH, bez 
ktdrych nie mozna by toby obliczyd el ementdw kon- 
strukcji, wybrad najkorzystniejszych ksztaltdw i wy- 
miardw tub wykre§len szczegoldw konstrukcyjnych 
budowy modelu * 

A ilet to pracy , toystlku i wytrwalo§ci trzeba bylo 
wlotyd w walkg sportotoa na zawodach! Aby uczest- 
niczyd to zawodach ogolnorosyjskich } modelarze mu- 
sicli przejid ztoyd?$ko przez eliminacje dzielnicowe, 
miejskie, okrqgowe i toreszde krajowe. 

Gdy toyniesiono na miejsce startu przeszlo 200 mo- 
deli szyboiocoio, samolotdto sllnikowych, balonbio 
t latawcow, katdy z uczestnikdw zrozumial , ie toallca 
na zawodach b^dzie zaciqta . 

W rzeczywistoSci najlepsze wyniki to fcategorii mo- 
deli szybowcdw osfqgneli juz w pierwszym dnlu za - 
toodtfto uczniotoie okrqgu nowogorodzklego (94 $ ,4 pick). 
W kategorii modeli z napedem gumowym zwyciqzca- 
mi zostali modelarze okrqgu moskietoskiego 
(786,2 pkt). JeiH chodzt natomiast 0 modele zaopa- 
trzone to silniki, to prowadzili przedstatoiciele okrq- 
gu kirowskiego (751 pkt.). Wyniki dioddi pierwszych 
dni zawoddw nasuwaly przypuszczenle, te zwyciq- 
stwo odniosq gorkowianie , Praktycznie jednak zwy- 
ciestwo to (1 977,1 pkt) uzyskali modelarze okr^gu 
moskiewskiego. Drugie miejsce zespolo we przypadlo 
przedstawicielom „malego lotnicttoa" z Mosktoy 
(1907,8 pkt), Trzecie natomiast zajqli gospodarze za - 
wodnikdw - — modelarze kijotoscy (1844,9 pkt), Po- 
u'szechne zdziwienie wywolaly wyniki modelarzy le- 
ningradzkich . Zajqte przez nich miejsca (Leningrad — 
IS, a okr?g leningradzki — 32) mozna botoiem nazwad 
calkowitq poratkfy, 

Czerwono-btekitn% szarfq Mistrza Federacji Rosyj- 
skiej w kategorii modeli szyb&wc&w (846,4 pkt.) otr^y- 
mat uczen 9 klasy Malo-Wiszerskiej Szkoly Sredniej 
nr 23 Jerzy Spiridonow, Od trzech laf pracuje on to 
kbiki* modeiarskim Miejskiego Domu Pionieroto, trzy - 



krotnie zdobyl jut zwvciqstwo na zawodach miejskichr 
i trzy krotnie uczestniczyl w zawodach okrqgowych , 
uzyskujqe to 1957 roku normy sportowe 2-giej klosy. 
Od tylut lat zajmuje si? budotoij modeli latajqcych 
uczen Sskoty Rzemieilniczej — Mikoiaj Wakoniecs- 
ny , Pracujqe w zespole mlodych technikdw w Dolgo- 
prudnoj (okreg moskiewski) wlotyl on wiele wysilku, 
aby uzyska6 tytul Mistrza RFSRR w kategorii mo- 
deli z napqdem gumowym , Skonstruowany przez nie- 
go model osi^gnat 786,2 pkt. 

Zaszczytny tytut Mistrza Republiki to kategorii 
modeli z rtap?dem silnikowym przyznano uczniowi 
10 klasy 27 Szkoly Sredniej w Kirowie Hermanowi 
Nikilinowi (751 pkt.). Pracujqc to kdlku m odelarskim 
okrqgowego zespotu mlodych technikdw, Herman Ni - 
kllin prowadzi rdwnoczeinie kdtko modelarskie u sie- 
bie to szkole, W br. uczestniczyl on juz trzy razy 
to zawodach okrqgowych . 

Dobre toyniki uzyskali mtodzi modelarze: Jerzy 
Tatarenko (okrqg kamletiski), Anatol Boczorow (okreg 
tomski), Anatol Pokrowski (okreg gorkowski) i inni 

Po raz piertoszy po toielotetniej przerwie modela- 
rze wystqpili na zawodach z balonami i tatatoeami 
Piertosze miejsce to te^ kategorii zaj?li mlodzi kon - 
struktorzy Karelskiej Repub tiki Antonomicznej* 

Jesli chodzi o ogolnq cechq zawodnikdw , to komisja 
s?dziotoska stwierdzita wzrost post?pn technicznego 
i poprato? postaioy sportowe j modelarzy-uczni&w. 
Wiqkszo§6 modeli by l a wykonana prawidtowo i sta- 
rannie wykoftczona* Dotoodem tego jest fakt, ze 21 mo- 
deli uzyskalo najwytszq ocenq (100 pkt) za jako££ 
wykonania, a 146 przyjqto z dobrq ocenq. Szczegdlnie 
efektowne byly modele wykonane przez molotowskich, 
tulskich i mosjcietoskich modelarzy oraz ncznibto Ta- 
tarskiej ASRR * 

Vczestnicy zawoddw miell okazje wzajemnej wy- 
miany do&wiadczeti to pracy oraz mozno§6 przedysku- 
towania przygotowan do nastqpnej tego rodzaju 
imprezy. Na zakoficzenie zawoddw dokonano uroczy- 
stego wrqczenia pucharu przechodniego Minis ter stwa 
Oiwiaty oraz dyplomu 1-go stopnia Komitetu Kultu- 
ry Fizycznej i Sportu Federacji Rosyjskiej zwyciqz- 
com zawoddw — ekipie modelarzy okrqgu moskiew- 
skiego . Przedsta wt dele Moskwy otrzymali jedwdbny 
proporzec i dyplom 2-go stopnia Komitetu Kultury 
Fizycznej i Sportu RFSRR . Kapitanoioie, czlonko wie 
ekip i zwyciqzcy zawoddw zostali nagrodz eni dyplo- 
mami i otrzymali cenne podarunkt 

0. DRADUNOW 
Moskwa 


s 


STEROWANIE 
MAGNETYCZNE 
M O D E L I 



Model autora t zaopatrzony w sterowamie magnetyczne, 
w locie nad zboczem. Rozpiqtosd 1.640 mm, dlugosc 
1.600 mm, gi^fjoJco^c skrzydla 175 mm. Profit N— 60. 
Statecznik poziomy nosny. Odleglos6 stern od srodka 
cieikoici — 600 mm. 

Przed wqskim, wysokim statecznikiem widoczny jest 
turbulator 


LL B-R 



Ponizej zamieszczamy uj nieznac&nym skrocie tlu- 
maczenie artykulu H. Gremmera z niemieckiego cza- 
sopisma >Mechaniku $“ . 

Autor od szeregv lat zajmuje si^ zagadnieniem 
sterowania modeli przy pomocy magnesu { tv niniej - 
szym artykule publlkuje wyniki swych pr6b przepro- 
wadzonych to Eafacfo 1953— 57. 

• 

Fo uzyskaniu zadowalaj^cych rezultatdw przez mo- 
dele sterowame kompasem na zawodach w Wasserkup- 
pe 1954 i oetatnich zawodach model! zboczowych 
w Trient (Pdtnocne Wlochy) w 1955 roku, tego rodzaju 
sterowarie zyskalo wlelu zwolennik6w t 

Ponizej opisane sterowarie magnesem jest bardzo 
proste, pewne i eliminuje przekladnie mechaniczne* 
Moze by& one zastosowane do mormalnych modeli szy- 
bowedw. Modele sterowame magnesem osi^gaj^ przy 
starcie ze zboeza o wysokosci 20 m do&£ znacane prze- 
wyzszenie w poblizu miejsea startu i w przec iwi ea- 
st wie do modeli nie sterowanych nie oddalaja 

Zasada sterowania polega na tym, Ze sila kieruj^ca 
silnego magnesu bezpo&rednio obnaca ster. Nie ma 
wiec zadnego przekazujacego urz^dzenia elektrycznego, 
ktbre bylo stosowane we wcze&niej szyeh rozwi^za- 
nlach. Plaszezyzna stem polgczona jest bespo&rednio 
z osig magnesu i moze byd przed startem przestawla- 
na w odipowiednim kierunku, W czasie 3otu magnes 
utrzymuje swe polozenie N — S t w wyniku czego wy- 
diyla przy zakr^cie ster kierunkn, utrzymuj^c w ten 
sposdb odpowiedni kttrs model u t Oczywi^cie sila kle- 
ruj^ca jest tym wieksza, im wiekszy jest magnes* 
Najlepiej stosowad magnesy ze speojalnego stopu ma- 
gnetyeznego ALNICO (aluminium + nlkiel 4- ko- 
bait 4- zelaizo), Poza tym nalezy dobra 6 odpowiednlo 
ksztalf steru tak, aby przy najmniejszej sile kienij^- 
cej magnesu dal on odpowiedni moment zwraeafecy 
model we wla£dwym kiemnku 

ULEPSZENIA AEHODYNAMICZNE 
I ME CH ANICZNE 

Na podstawle rysudkdw 112 widzimy, jak zmie- 
nialy si§ ksztatty stateemika i steru, Stawaly sig one 
coraz wyzsze i w^zsze, Przy tej sarnej powierzchni 
ster wysoki i w^ski jest skuteczrdejszy niz sseroki 
1 niski, gdyz sila lezy blizej jego osi i moze on byd 
latwiej wychylony przez magnes. Z drugiej strony, 
wqski ster, ze wzgl^du na mndejsz^ liczbQ Reynoldsa, 
jest niekorzystny aerodynamiemie. Mozemy temu za- 
ra/dzic, stosuj^o przed statecznildeim turbulator gumo- 
wy. Jak Me okazaJo na prdbaeh, statecznik w^aki 
z 1957 z turbulator em byl korzystoiejszy niz z 1955 r., 
natomiast statecznik bez turbulator a z 1953 r. wyka- 
zai nieznaezn^ przewag^. Stosowaeo takze rozne pro- 
file stateeznika, Profil symetryezny o grubo^ei 10% 
okazai gorszy od prolilu o grubo^ci 20 — 30%, 

Jednak ptnzy tych ostatnich profil ach rozklad sity byl 
korzystniejszy, 

Badano rdwniez rdzne profile steru. Najlepsza oka- 
zala sie plaska plytka. Przy zastosowaniu przekroju 
klinowego daly siQ zauwazyc dose znaezne wahania 
kiemnkowe model.u w locie. Wynikalo to prawdo- 
podobnie st^d, ze przy wychyleniu steru powstaje 
na Osi zagieoie, ktbre ulatwda oderwanie strug (pafcrz 
rys. 3), Wyprdbawano takze rdznego rodzaju obrysy 


powierzchni odci^iaj^cej na gorze steam. Powierachnla 
ta przy wychyleniu stem ma przesun^ wypadkow^ 
sit^ aerad y n amdczn § na sterze blizej osi f w wynoku 
czego m agues maze latwiej obrooic star, Przy pdenw- 
szych do&wiadczeniach powiercchnia ta byla pnosto- 
k^tna I o piaskdm prafilu. Ostatndo jodnak najlepsze 
rezutoty uzyskano przy podamym ksataicie i profiHai 
symetrycznym z zaokr^gikmyTn no^kiem, 

Wazny jest przy tym takze stosunek gl^bokosci 
steru i statecznika; Najkorzystniejszy okazat sle sto 
sunek 1:3. Powyzsze iwnicski $3 czysto aerodynamicz- 
nej natury. Badano, ezy nie mozna zwiokszyc spraiw- 
nosci stem przez zwiekszenie magnesu. Jak dot^d, 
ze wzgledu na koristmkcjQ kadluba uzmano za najko- 
rzystniejsze magnesy o wymiarach 60 x 110 
1 50 x 110, aczkolwlek ostatnie slowo w tej sprawl e 
nie zostalo jeszcze wypowaedziane, 

Odrebny problem stanou l odpowiednie ulazysko- 
wainie osi i tlumiende drgan. Zastosowane tu *xzysko 
ze szkia zmmejsza tarcde do minimum. Azeby sily 
powstaij^ce na sterze nie wywotywaly wahan uktadu, 
zastosowano tlumienie pr^dami wirowymi. Tlumik 
sklada si$ 2 kaiwatka blachy aluminiofwej, w ktdrej 
przy wahadtowych ruchach magnesu powisfcaja przez 
mdukcje pr^dy wirowe, Uumi^ce natyehmiast drga- 
nia. Plytka prostok^tna jest koa'zystnieisza ndz okr^- 
g , la ! nafjwyzszy efekt daje jednak puszka alu min Iowa. 
Moglby kto£ powiiedzie6, ze tlumienie utmdnia wy- 
chylanie stem. Nalezy jednak zauwazy£, ze.przy *wy- 
chyleniach .powolnych nie mamy hamowania, gdyz nie 
powstaj^ przy tym zadne pr^dy wirowe. 


BUDOWA MECHANIZMU 

Pr^t magnesowy i os, Pr^t magnesowy ma wy- 
miary 60X10 mm 0 (60 mm dtugosd i £rednica 10 mm), 
Na pret nalezy nasadzi£ kawalak rurki moeiQznej, 
w ktorej wiercimy otwor 0 1,5 mm, w celu osadzenia 



Rys.2 Rozwoj steru 1 wielkosci magnesu 
tern W53c prawo I953r 



<Z^^ZZZ* 


Ryt3 



Optyw steru o przekroju 
klinorvym i ptaskim 


sowujemy oczywi^cie do przekroju kadluba. Poszcze- 
golnyeh deseczek na razie nie sklejamy, 

Lozysko dolne, Lozysko to v/yikonujemy z lebka 
^ruby stalowej, wierc^c vv nim otwdr 5 mm gl^bo- 
kosci. Zmniejsza;my tarae do minimum, stosujae 
oparcie osi na tszkle, Dolny otwor dla prowadzenia 
bocznego nie moze bye za ciasny, azeby nie wystQpo^ 
waflo w nim tarde. Przy wykonywaniu lozyska nalezy 
xinikac stosawania srub czwomkatnych, poniewai 
w tym wypadku magnes ma tendency do ustawiania 
si§ w kiei^mku przekatnej, 

Tlumik, z blachy alumindowej wyikxmujemy pusz- 
o §recMiey 62^ — 65 mm. Z am last ipuszkl, moana uzy6 
prostok^tnej plytki aluminiowej o wymiarach 60 X SO 



osi, poniawaz w bardzo kruehym i twardym ALMICo 
nie mozna wierci^ otworow. Na dole jafeo uzyjeimy 
igle gramofonow^ o s red nicy 1,5 mm. Je£U chcemy 
zrobic nizszy kadiub, mozemy uci^c iglQ z t^pego koh- 
ca, Goma cz^Sc osi robimy z drutu stalowego o §red- 
nicy 1,5 mm. Po dokladnym wy^vazeniu magnesu, lu- 
tujemy ruxk^ do magnesu i do osi. 


OBUDOWA MECHANIZMU 

Przod kadluba wykonujemy z trzech deseczek bal- 
sowych (rys + 4), Najpierw przygotowujeiny deseezike 
doln^ i srodkow^ z wyci^ciami, Koniec obudowy dopa- 


Rys. 4 Przod kadtuta 


mm i grubo£ci 0,5 — 4 mm, Odst^p blachy od magne- 
su mode by£ jak najmniejszy* 

Statecznik i ster s Z gomej pokrywy obudowy wy- 
cinaimy wed lug rysunku plytk^, do ktorej przymoco- 
wujemy stateeznik, Plytka ta wzmocniona jest od 
dolu sklejkq 0,6 — 1 mm i obramowana cienkq sklejk^, 
tak aby pasowala ciasno do wyci^tego otworu. Nale- 
zy specjalnie zivrocic uwage na prostopadJe utniocowa- 
rde stateezndka do pokrywki, Irune szczegdly ipokaza- 
ne na rys, 6, 

(DOKOftCZENIE W NAST^PNYM NUMERZE) 
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NOWOSCI TECHNICZNE W MODELABSTWIE lUGOStAWII 


Omawlajqc przy goto wiante techniczne 
modeli startuj^cych na Mistrzostwach 
Moduli Lataj^cych w Jugoslowli, nailery 
stwierdzid* ze oprAcz dobrego wykonania 
i oeiowO^ci konstrukcji byly one takze 
regu Iowan c w zaleinoSci od warunk^w 
dnia T co jest rdezwykle wafcne i niejed- 
nokrotnie decyduje o wynikach, a czego 
nam brak. Zawodnicy Wykazali dobra 
technikQ startu, zwlaszcza je&ll chodzi o 
holowanie szybowedw. W yk orzy stywall 
oni bowicm przy tym wszeltfcie mozliwoS- 
cl termjczne. Warto nadmienid, £e star- 
towano z rdinych mlejsc wediug uznania 
zawodnikAw, 

Obecnie om6wmy kolejno wszystkie ka- 
tegorie modeli, ktdre stanqly na starcie 
Mfstrao&tw* 

Szybowce 

Charakteryzawaty si^ duzym skon- 
ccntrowaniem masy jak najblliej Srod- 
ka ciqzkosci. Models mialy kr Alkie nosy, 
cluzc wydtuZenie I maly wanios skrzydel, 
Nie by to natomiast na zauodach izw. 
^dzLd”. RozpiqtoSA dochodzila do 2100 mm. 
Profile slosowano w wl^kszo^cl cicrukie. 
Mod-el e opraco-wanc byly ataramle, szcze- 
gAlnie jcfili chodzi o skrzydla, Frofil za- 
ehowany byl wiemie. Startowal miqclzy 
innymi model szybowca, ktAregO skrzydla 
byly ealkowlcie pokryte balsa- 

Stosowanc i h 62ne mechzunizmy wprowa- 
dzajace model w kraienie, w postaci na 
przyklad blaszkt z uszkiem, zaezepionej 
za wystgp ha<^yka poruszajacego star 
kierunkowy. Spadajacy hoi odezepial bla- 
szkq z haezyka, a gumka na sterze kie- 
ruakowym wydiylala go r W drug m 
wypadku spadajacy hoi pociagal r6wnle± 
klatmerkq nalozong bezposrednio na ster 
plonowy* kt6ry, uwolniony w ten sposdb* 
wprowadzal model w kr^ienie (patrz ry- 
sunek). 

Do bolowanla w wielu wypadkach u- 
zywano zylki — model wypuszczano z 
hold w skrqefe, Przy awljainAu link! po- 
magano sable wiortairka, Podczas startAw 
mod el i w pewnym momencie zauwMono 
stado wron, ktAre poderwalo siq z zientf 



i zacz^Io kr^iyA, centrujac komin zbll- 

zaj^cy $iq do miejsca starfcu. QczywiScie 

zawodnicy nie omieszkali skorzyetaA w 

wide m ego znaku znosaeb i kilka model i 
uzyskalo ISO sek, Wyniki byly oglaszane 
niezwloeznle na tablicy, co nie po^ostalo 
bez wplywu na daLsze rezultaty wspblza- 
wodnictwa. 

SllnlkAwki 

Jest rzeez^ ebarakterystyozmg, ±e og* 
romaa wi^kszosfi model arzy startowala 
z sllniikami krajowymi JT Aero'% o po- 
jemno^ci 2,5 cm 3 * i l t 5 cm 3 . 

Fakt ten mo£e postuzyti przykladem dla 
nas, gdyz majac cSo dy. pozycji nasze ,,Ja- 
skbd-ti — ktbre sft raezej lepszc nit 
,,Aero“ 2,5 cm 5 * , powtnniAmy na nicli 
startowad. Z zagrankaznych gilniczkbw 
byly angiolskie i okoto 4 sztuk z NRF. 


Nie bylo natomlast silinjkdw z NED, tak 
populamych u n-ajs. W wiekszoSci wypad- 
k6w modelarze stosotvali wylgczniki auto- 
mat yeszne o-raz speejalne kraniki, skla^ 
da j ace z kostkl metal u, w ktdrej krzy- 

zujsi siq dwa kanaly. W miejscu skrzy- 
zowania kanaldw znajduje siq przesu\sma 
zatyezka stoezona w firodku do mniej- 
szej ^rednicy. Kiedy prsetoczenie znaj- 
duje slq na skrzyzowaniu, palAvo prze- 
plywa. Przesuni^cie zatyezki powoduje 
odcl^cle paliwa. 

Stosowano takze zbiomiki opadow e, W 
iizyciu byly mi^dzy innymi rdwnie^ flltry 
do palhv (palrz rys.). Paliiwo, jakie slo*- 
sowano najczqSciej t to sta ndartowe. wy- 
prdbowane rdwtilei w instytucie, skla- 
daj^ce siq z 40 % eteru, 40% nafty t 
20% oleju. 

VV nielieznych tylko wypadkach uiywa- 
no azotynu amylu, co powodowalo jednak 
niekiedy przegrzanle silnika na skuiek 
zwlekszemia obrotdw. Mo-dele na silnikach 
wznosily siq bardrax> w'ysoko lotem lagod- 
nie spiralnym i modelarze mi ell sporo 
klopotu, by zd^^yd w pornq na start, mi- 
mo wylqcziUkdw przymusowego lgdowa- 
nia. 

Mi^dzy innymi Emil FresI dziqki temu, 
ze posiadal motocykl, zda^yl powtbrnie 
wystartowad. Niektdre modde lauily zbyt 
uiefljka spiral a, ale nawet 1 utedy zdoby- 
waly duza wysoko£6. GdybySmy wi^cej 
pracowaJi nad regulacja naszyeh model; 1 * , 
a ,,kbtka" kr^cone modelami wyprosto- 
wall na \vysoko£d, to mogliby^my nawig- 
zad rdwnorz^dmi watkq z Jugoslowla- 
nami, 

Mistrzostwo zdobyte przez koL Fresla 
bylo w pclni zasluitone. Jest on jednym 
z ty cb wszechstronny eh mod elar z y , k to- 
rzy dzi^ki swej itczynmo^ci 1 wiedzy cie- 
szci siq nalezytym szaeunikiem 

Jego zwyciqski model posiadal jedyne 
na zawodach ^miglo skladane. W lopatce 
^migla. ufykonanego z t ward ego drewna 
osadzona by la mregzlca metalowa, przez 
ktdm przechodzdla os zamon to wan la w 
duralowym 3o4u. Kiedy Smiglo stawalo 
w poTozeniu poziomym, lopatki ski ad a ty 
ri$ lekko wzdlui kadTuba. Model Fresla 
doskonale planowal, byl wyregu Iowan y 
na bardzo malym kgcle natarcia (skrzy- 
dto + 4 ° t stateeznik pozdomy + 3,5 s , ofi 
eiagu w d6t 3^), przy daleko posuni^tym 
do tylu punkeie cdqzko£ci. Taki uklad 
katdw i rozlo^e-nm ci^iardw dawal sto- 
sunkowo maJy op or w loci e silnikowym. 
Clekawym model rm byl a silnlkdwka Jo~e 
Prchavca z LrUbllany. o polne.i konstruk- 
cil geodatyeznej skrzydla i sltatecznikdw. 
Byl to stary, ale, jak powtadaj^, j ary mo- 
del, Prawdopodobnie dzieki tej konstruk* 
eji utrzymal sl^ on w stanie lotnym przez 
kilka lat. Wiele wykonianycb lot Aw pn- 
zwolllo oczywi^cle rta jego doregulo-wianie. 
Silnlezkf zapuszczono rqkg , s pec lain ych 
rozrusznikbw nie bylo, 7 

GumAwkl 

JeAli chodzi o uynlkl w tej kategorii, 
to tvydaje si^. Ae jesteSmy nb^barxiziej 
zblizeni do kolegow z Jugoslawii. Rozni- 
ce zasadnieze polcgafa na tym T te juz w 
tym roku startowalismy wcdlug nowe- 
go regulamirm na 50 G fiumy, podczas 
gdy Jugoslowianie lataJi j esz.cz e na 30 G, 
Z porAwnania wynikdw nasuwa sie wiqc 
wniosek, ze mozomy byd lepsi. Modele 
gumbwek jugoslo^daiiskich nie r6Zn;ig siq 
mfedzy sobg tak dal-eco T jak u nas, sg 
bardziej podciJignl^te pod wspblny mia- 
nownik, tak pod wr^glgdom wymiarOw. 
jak i formy zewn^tJrzne j , Moza to jest 
wynikiem doswiadczeii i zblizenia siq do 
idealu. Praca SO G sllniezka dochodzila 
do minuty pi’zy 700 obrotach oras stoso- 
waniu 5—7 cm szerokich lopat i Sredni- 
cy 500 cm. Modele osiagaly duzc* wyso- 
ko^d i dobrze planowaly. Grodnym kon- 
kurentem kol r Koje Popowicza byl 1 w 
tej kategorU Emil Fresl . Nlokorzystny , 
ostatni lot Fresla (sidne duszenie) nie 
pocnvoOll mu zajad pierwtsarogo- miejsca. 
Latano na gumie Pirelli (plaskiej), gumie 
wdgierskiej oraz krajowej gumie jugcslo- 
wiaAskiej, Miqdzy innymi zawodnik z 


Lubliany osi£ign^l doskonaly tyynik na 
gumie krajowej. 

Ciekawym momentem byly rozwl^zania 
grzybdw T zawieszen gumy 1 zamocowari 
lopatek £mlgla (patrz rys*), Takie roz\^dq- 
zanie pozwala na szybka wymiane gumy, 
najkorzystniejsze nastaiwienle skoku smi- 
gla i zabezpiecza pewne zlo2enie £migla 
w tym, a nie w innym polozeniu. Chroni 
takze lozysko przed zaplaszczeniem, wy- 
gl^da estetyeznie i jest korzystne aerody- 
namieznie Zwycidski model posiadal ka- 
di ub knvadratowy. konsbrukcjl geodetyez- 
nej w linii prostej z okrqglym grzvb- 
klem, Keson na skrzyd'le i stafescmlku 
poztomym. Skrzydlo zamocowane na wie- 
iyezee wmontotvanej w kadlub. Skrzydla 
prxlw6jne poslacialy po-wierzehnig okolo 



Jose Prchaw a z swojui gumowlcq 


,IG demk We wszysUdch wypadkach na^ 
krqcano gumq z przodu przez grtzybek. 
Latano przewaznie na jednym naci^gu, 
wkrecajgc za kazdym razem wiqkszg ilosc 
obrotAw (dobre gospodarowanie energi^ 
gumy). Fresl posiadal d onion to wany do 
wiertarki llcznik obrot6w t co pozrwalialo 
na o-ptyezng kontrolc ilosci wkrqtow, 
rAwnoczesnle wigeej uwagi mozna bylo 
po^wigeid spra.wic twyczucia elastycznofici 
gumy i nieprzekrgcania jej. 

Mo dele szy bkie na uwiqzi 

W kategorii model! szybkich triumfo- 
wal kol. Fresl* Startowai on z silnicz- 
kiem amerykahskirn ,, Torpedo" — na 

Swiccq tarowa. 

Model jego byl bardzo lekki, co — zda- 
nlem konstruktora — umozliwilo oslqg- 
ni^cie wyntkAw w granicach ISO km i 
wiqccj. a przede wszystkim pozwolilo na 
start przy du£ym skoku smigla, Okaza- 
lo sig, zc najlcpszym materialem do wy- 
konania dobrego £migLa jest czere^nia. 

Skonstrviowane z tego drewna bardzo 
clcnkie i lekkie smiglo, bo wai^ce okolo 
5 G. nie wpadalo w rezonans. Grubo&fi 
^mig^a na koAcu wynosila 0.& mm, a w 
H 1,6 mm* Najlepsze wyniki kol, Fresl 
osiagal na firmowrym paliwie dobranym 
do silnika. 

Skrzydla zjwyeigskicgo modelu. pokryte 
byly metalizowanym paplerem (coA w ro- 
dzaju c^mfolii). Kadlub maiowany special- 
nym lakicrem ., 1 X 100 ", oftpomym na mc- 
tanol. Do ciekawych rozwiazafi naleia! 
sk lad any wAzek stai'Ujwy, zbudowany z 
alumtnlouo j cb prptAw o grubosei 7 mm. 
Colon ie podwozia zimonto wan o z cen trai- 
ns plytkq za pom oca firub M3. 

Modclarze Jugoslawii imeresowali siq 
bardzo rozwo.lem modela-rstwa w raszym 
kraju I wiclokrotnle wyra^ali chqd star^ 
towania wspAlnle 7 nami, 

My rAvmlei pra gniemy. a by do tego 
doszto, BezpoArednie kontakty podnios^ 
bowiem n^i pewno poziom narzego modo- 
larstwa lotniczego. 

Z* SZAJEWSfU 
t ST. ZURAD 
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Inz. Andrzej Trzcinski 

00 mqdeLU GUMOWKI 


(dalszy ciqg z n-ru 11) 


Odczytujgc z wykresu waito^ci poszczegolnyeh 
wsipolczynnikow dla pewnego posuiwu J, mozemy 
obliezyc : 

a) Ci^g £migla: 

T ' =cTe ' (SF d< (itG) (2) 

b) Moment obrotowy, konieczmy dla pracy smigla 
w posuwie: 

m=Cq ' s ' (S)*' Dt (mkG) (3) 

c) Moc na wale smigla, komieczma dla pracy smi- 
gla na danym posuw’Ie; 

2 ”- c o ■'■(s)'' D ‘ 

N= - — - = 

75 

- 0)084 ■ C Q ■ q • ■ D* (KM) (4) 

d) sprawnosc smigla y, wyrazajac^ stosunek mo- 
cy efektywnej, wytwarzanej przez smigla do 
macy dosta<rczanej pirzcz sdinik, odczytujemy 
bezpoisiednio z wykresu. 

We wzorach powyzszych g jest gestosciq powietrza, 
rown 4 w normalnych warunkach na poziomle morza 
0 S 125 kg.sekVm*. 

Seri^ (rodzin^) smigiel nazywac bedziemy szereg 
smigiel o jednakowym ksztalcie obrysu i ich prof Liu, 
a coznisicych si§ jedynie skokiem geometry czmyra. 
Fojecio skoku geometrycznego Smigla s, jak rdwniez 
metoda wytereslnego konstmowania lopatki smigla 
o danym skoku, to tematy wielokrotnie jut porusza- 
ne w naszej literaturze modelarskiej, totet nie be- 
dziemy do nich wracad Skokiem wzglednym kmi- 
gla nazywamy stosunek skoku do &rednicy s fD. Da- 
ne pomiarowe, dotycz^ce pewnej serii smigiel, podaj^ 
szereg wyk resow C f , Cq i y w funkcji J, przy czym 

kazdy wyk res dotyczy innego Skoku wzgl^dnego s/D, 
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Kys, 4 

Dane geometryczne Smigla z serLi pomiarami aero- 

tly naraicznymi, kt6re prz&dstawione sq na rys. 5, 

Bad am a w tun el a ch aerodynamicmych, przeprowa- 
dzone dot 3 d specjalnie dla celow modelarstwa, S 3 
nieatety bardzo nieliczne, a je&li chodzi o smigla do 
gumowek, to w literaturze swiatowej spotykamy za- 
ledwie jedn^ serie pomiarow, wykonam^ z szeroko- 
lopatkowym smiglem modelarskim przy malych licz- 
bach Reynold sa, Mam tu tna mysli badania uczonych 
cz echos lowack ich O. Straki, J. Stredy i Titla, 
wykonane w zakladzie aerodynanuki Politechaifki 
Praskiej w r 1949, 


Nie twierdzimy, ze wymieniona seria Smigiel jest 
najlepsza, {dzis ^tosujemy raczej ciehsze profile), ale 
f akt, ze jest to jedyna seria zbadana, sktania 
nas do opieraoia obliczeh na tym wtaSnie maiteriale 
do^wiadczalnym t Wydggniete z naszych obliczeh wnio- 
skl liczbowe (srednica i skok Smigla) mozna z niewiel- 
kim bl^dem stosowac i do smigiel bardziej nowoozesne- 
go typm 

Na rys. 4 mamy dane geometryczne omawianego 
Smigla czechoslowackiego, a rys. 5 podaje wyniki 
jego bad ah w kmelu a crod y n ami czn ym przy 5 sko- 
kach wzglednych: 0,775, 0,95, 1,15, 1,35 i 1,60. 

KOLEJNOSC OELICZEN PRZY DOBORZE SMIGIjA 

Obliczenia xx>lega6 bedci in a tym, ze w oiparciu 

0 predko££ model u v i Srednl moment gumy M^ r dla 
kazdego z podanych 5-ciu skokdw wzglednych s,/D 
wyznaczymy optymaln^ Srednice smigla D opt (tj. ta- 
kg, przy ktdrei §miglo ma na jwieksz^ sprawno^) 
oraz wyliczymy pulap modelu przy tej srednicy 

1 skoku. 

Przykladowo przeprowadzimy obliczenia dla modelu 

0 predko§ci 6 m/sek, daskonalo^ci 9, cietarze 230 G 

1 silniku gumowym, ktdrego charakterystyka podana 
jest na rys. 3. 

A oto, w jakiej kolejno^ci wykonujemy obliczenia: 

1) Spolrdd 5-ciu skokow wzglednych, przy kt6- 
rych £miglo bylo badane w tunelu aerodyna- 
micznym, obieramy dowolnie jeden. i badamy na 
wykresie oharaktefry^tyk, przy jaklm posuwie 
J spraivvno^ Smigla y jest na'jwieksza. 

PrzykI.r obieramy skok s/D = l,3S. X rys. 3d widzimy, te 
dla tego skoku maksymalna sprawtioS^ wystqpujc przy J = i 
1 wynosf Vm ^ = 0,7* 

2) Z przeksztalcenia wzoru (1) wynika predkoS6 
obrotowa, z kt6rg smiglo musi pracowad, aby 
zalotony posuw byl osi^gniety: 


v60 



We wzorze tym niewiadoma jest srednicy smi- 
gla D, 

Maj^c zalozony £redni mometni obrotowy silnika 
gumowego mozemy z przeksztalcenia wzoru (3) 

wyznaczyc predko&& o-brotow^, jak^ bedzie mialo 
Smiglo przy zalozonym posuwie: 

n = 60 y c Q . e . D ‘ 

Wspolczynnik momentu Cq odczytujemy z wykresu 

ebarakterystyki smigla przy posurwie maksymalnej 
sprawno^ci, a gestoSc powietrza @ przyjmujemy 
0,125 <kg.sek 2 /mt. Srednica D jest tu rowniez niewia- 
doma. Ostatecznte mamy uklad dwoch rownan 
z dwiema ni ewi adorn ymi r 
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II 




M 


Cq * e • 


Howi^zanie ukladu rownan naj-lepiej praeprowa- 
dzid wykre&Inie, rysujqc krzywe n = f (D) wedlug 
pierwszego i drugiego rdwnania. Wspoh'zedffiymi 
punktu przecdecia sie obu krzywych b^d^ szukane 
wartogei n I D, 
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Rys, 5 


Przyklad: Zgodnie z prayjqtymi zalozeniaml V - 6 m/sek. 
M = 890 cmG = 0,003d mkG T J = 2yU Z rys, 5d ocLczyuijemy* 
£& J = djl odpowaada Cq — 0,1)16, Po podfitawicniu lych war- 
to£cd atraymujemy uk?ad rdwn^fi: 


6 * 60 327,27 


II 


1 = 66 /o/ 


0,0069 


,016 • 0,125 * D 5 




ass 

QT Q’ Qr 


Ukladamy tsabel^ fujikcyjn^ jak w tab, 2, W koL I wplsu- 
Jemy dowolnle przyj^te firedrdce fcmigla fw g ran Leach spo- 
tykanych W praktyce), a w kol. 2 13 obroty obliezone w/g 
rbwn^ft I i IL Poniewaz rbwtianie I ma character linlowy 
(wykresem jest Unia profit a), wi§c wystarezy znale£6 tylko 
dwie warto£cl n w kol, 2. Na rys. 6 marny wykres sporz^- 
dzemy w/g tab!. 2. Krxywe pr^acinajq si^ w punkeie © wspdl- 
rz^dnych D = 0,528 m 1 n = 620 obr/mtn, 

(Cl AG DALSZY W NAST^PNYM NUMERZE) 
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Mistrzostwa Swiata Model! Szybkich 

inz. WIESLAW SCHIER 


W dniach 10 i II sferpnta 1957 r. odbyly sie w Czechoslo- 
wacji Mistrzostwa Swiata, w t ktorych startowaly modeie 
szybkie. Mistrzostwa przeprow T adzone zostaly w nieduiym 
miasteczku Mlada Boleslav (57 km od Pragi), jednak modu- 
lar ze znalezli w tamtejszym — nawiasem mdwi^c doskonale 
zaopatrzonyin Aeroklubie — bardzo dobre wamnki, a przy 
tym dwa niezie przygotowane i zabezpieczone tory modc- 
larskie. 

W Mistrzostwach uczestniczylo 10 pafistw: Anglia, Belgia, 
Bulgaria, Czechostowacja, Finlandia, NRF, szwecja, Wloehy* 
W^gry i Zwi^zek Radziecki. Zgodnie z regulaminem Impre- 
zy, ekipy poszczegdinych kra]6w powtnny byty skladafi sis 
z czlerech osob, tymczasem niektore paristwa* jak: Anglia, 
Belgia, Finlandia l NRF przyslaly ekipy dwuosobowe. Pan- 
stwa te zostaly Jednak poszkodowane przy klasyfikacji dru- 
zynowej, puniewaz do wynlku zespolowego wjiczano rezulta- 
ty 3 pierwszych zawodnJKow dancj ekipy. 

PRZEBIEG ZAWODOW 

ObserwujQC loty treningowe, ktore odbyly si<» w przed- 
dzien zawodow, mi mo nleobecnoSci na starcie Czechoslowa- 
k6w 1 Anglika Gibsa, uwazanych powszechnle za faworyt6w r , 
nie trudno bylo zauwaiyd, ic walka bedzie bardzo ciekawa 
i na wysoklm poziomle. Gd wezesnego ranka do pdftncj nocy 
nie milkl ani na chwilij warkot silnikGw, a nad calym tere- 
ii em unosil sie mdly zapach spalonego rycynusu I gorzkieli 
migdalow (nitro-bcnzolk SzczegGlnie zawzi^cle trenowali 


tO 20 40 50 60 70 30 90 tQQZR 



Wiosi, przy akomp ani amende glosnych i iarliwych dyskusjl. 
leh rozrusznik, podobny raczcj do nocnej szafkl, byl wck|£ 
w ruchu. Przygotowania do startu byly bardzo staraiuie — 
pracowicie dotaierano wlaiclwe &wiece z&rowe i smigla, a 
obroty sitnika ustalano przy pomoey przystawnego obroto- 
mierza. Modeie lataiy bardzo dobrze. Na drugim boisku 
trenowali Bulgarzy z muiejszym, co prawrda, powodzeniem* 
Mieli onl trudnosci ze swoimi zbiornikaml i dopiero dzi^kl 
pomoey Sladkcgo usunell sue brakl, Caly dzien przeznaezo- 
ny na loty probne byl doskonah* okazjq, do wymiany do- 
Awiadczen, totei zawodnicy zywo interesowali sl$ osi^gni^- 
ciami swoich koiegow. Rozbrzmiewaly wieloj$zycznc dysku- 
sje, wymieniano adresy- 

Xast^pnego dnia — w sobot^ 10 sierpnia rozpoczgly sig star- 
ty konkursowe. Organizacja startu byla nastepuj^ca; loty od- 
bywaly sif rGwnoc/esnic na obu boiskacb. Po wywolaniu, za- 
wodnik otrzymywal to miuut na przygotowanie, w czasie 
ktdrych sprawdzano dtugosc i wytrzymalosc linek oraz eig^ 
iar modelu. Nast^pnie za wodnik otrzymywai dalsze to miuut 
na start. Nowosci^ bylo to, 2e zawodnicy nie byli obow T iqza« 
ni do dostarczania planow swoich modell, a Komisja Tech- 
niczna ograniczyla swoje czynnosci jedynie do sprawdzenfa, 
czy model odpowiada warunkom regulaminu (czy posiada 
przcpisowe obei^zenie i silnik o pojernnosti do 2,5 cm3). 
Mlalo to swoje dobre l zle strony. Dobre — bo biurokxacja 
zostala sprowadzona do minimum, a zle — bo nie bylo zad- 
nej dokumentacji, planow 1 danych tecbnicznycb startu Jv 
eyed mo dell. 

Ju± plerwsze starty potwierdzily przewidy wania. Caly ze- 
spdl czeski zdecydowanie wysun^l si^ na czolo i Jedynie 
Krizma (W^gry), wyuiklem £05 kmyii, dzielnie dotrzymywal 


im kroku. Wszyscy z napi^ciem oczekiwali pojedynku po- 
mi^dzy mistrzem Swiata Sladkym, a rekordzist^ Swiata 
Gibsem (Anglia). Ten emocjonujqcy pojedynek nlestety nie 
nastdpll. Przerasowiony silnik Gibsa ulegl awarii podezas 
pierw T szego startu (rozerwal si^ na poziomie okicn wyloto- 
wych) i ten bardzo szanuJacy si e zawodnik zrezygnowal z 
dalszych startow r , mimo ze posiadal model zapasowy, Jak 
twierdz^ Anglley, przyezyn^ awarii byl prawdopodobnie pia- 

prz&a napetmemem 

t==z= XZZ — > 


po napefmentu 



selc, ktdry do&tal si*; do silnik a 1 spowodowal zatareie, Na 
plaszczysti| bieinl^ narzekaii rowniez Wlosi, a szczegdlnie 
Frati, ktdry posiadal silnik zasysany od przodu. 

W pierwszei kolejce bylo du£o lotdvv niezaliezonyeh, mimo 
ze startujqcy mial prawo do dwdeh prbb, Zawodnicy bardzo 
sj § szanowali i skoro tylko silnik „zaj^kn^l si^“, nalychmiast 
wyJmowall rt;k^ z Jarzma, uniewazniajqc tym samym po- 
miar, Zwraeala u^vag^ olbrzymia rutyna 1 opanowanie, nikt 
nle denerwowat siq i wida£ bylo, 2e wi^kszo^c zavvodnikow 
traktujo pierwsz^ koJejk^ jako jeszeze Jedn^ prob^. Techni- 
ka startow rowniez byla bardzo ciekawa. Wi^kszoSe zawod- 
nikGw przed wlozcniem r^ki do jarzma rozptjdzala swoje mo- 
dele przy pomoey siinego zamaeliu wyci^guiqtego ramienia. 

W drugiej kolejce Czesl ugruntowall swoj^ przewag^, 
osi^gaj^c kolejno an, zn, 2D8 l 204 km/b — a wi^c wszyscy 
povyy^ej 200 km/h, co jest nie lada sukcesem. Grozny Krizma 
tym razein „zlapal“ zero, Wiosi doktadaLl maksimnm starah, 
aby rozbic „czeskq koalicj^* lecz chociaz Anglik Gibs 
ofiarowai Pratiemu swoje ^migta i superpaliwo, granicy 
200 km/b nle przekroczyLi, Drug! reprezentant Wlel- 
kiej Brytanii Wright osiagn^l stosunkowo bardzo slaby 
wynik 16 a kmyh, w wyniku ezego szanse Anglikow na lepszq, 
lokat^ bardzo spadty* % zawodnikbw radzieckicli najlepiej 
latai W'asiLczenko, ktory jako Jedyny ze swojej ekipy prze- 
kroczyi granicy 190 km/h, Wynik swoj zawdzi^czal on w du- 
iej mlerze ktcrownikowi ekipy czechoslowackiej Husiczce, 
kt6ry podarowal mu specjalnie przygotowany silnik. 

Ostatnia kolejka rozegrana na drugi dzleii w niedziel^ 
do poluduia niewdeie juz zmienlla w czoldwce. SLadky 
usiqgn^z pi^kny wynik 216 km/h, uatomiast Krizma 
nie zdolal pop raw it wynlku z pierwszej kolejki i pozostal 
na 4‘teJ pozyeji. Wiosi podciqgn^lj si^ nleco, co nie wply- 
n^lo jednak na zrnian^ klasyfikacji. Bulgarzy latali bardzo 
slabo indy widualnie, ale jako kolektyw walczyli szalcnie 
ambitnie i mimo miernych w r ynikow uzyskali zespolowo 
fi mlejsce. Gdyby patrzyio siQ na nich, mimo woll hasuwato 
sitj porownanle z naszymi modelarzami — mieli, podobnie jak 
nasi, pig k nie vvykonane modeie, sliezne skrzynki, niezte sil- 
nik L L Jh niewiele do^wiadezenia, A jednak na Mistrzostwa 
przyjechaii i dzielnie waiczyli z przeciwnoseiami losu i swol- 
mi modelami* 

Ostatecznie w czo!6w r ce uplasowali si^ Czechoslowacy, 
Wiosi i W^grzy. Szkoda mi bylo sympatycznych mlodych 
chlopcow z FinlandLi, ktorzy nie zdolali wykonac ani jedue- 
go waznego startu i gingll dos townie w cienlu starszyeh 
asow i rutyniarzy. 

Po zakohezeniu ofiejalnych startow, Gibs chcial zrehabi- 
litowac sie i probowal zaatakow r ac swoj w lastly rekord 
(225 km/h), co jednak nie powiodlo si^. 

MODeLE startujace w zawodach nie stanowily iadnej rewe- 
lacji, ani pod wzgl^dem ukladu, ani pod wzgl^deni rozwiq;- 
zau konstrukcyjnych. Swiadczy to o tym, te postt;p w tej 
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dziedzinie osl^gn^i Jui szcfcytowy poziom. Wytworzyl $i*t 
standartowy typ modelu, charakteryzujqcy sag niewielk^ 
powierzclmi^ nosnq rz^du 1,8 — %£ dem-, procemowo tiuzym 
statecznikiem poziomym powierzchui skrzy ilia) oraz 

znacznym obci^zcniem powierzchui w granicach 1GQ— 200 
Gy'dem^ — Takim regulom odpowiad&ia wi^k&zosc model! 
startujitcych na Mistrzostwach, 

Pod wzgl^dem konsirukeyjnym modele rbwniez niewiele 
si^ r6±nliy. led wspolne cechy konstrukcyjne byly posu- 
bardzo daleko. Wszystkie modele posiadaty kadluby 
dzielono w plaszczyznie poziomej, przewaznie wzdluz osi 
silnika i to w ten sposbb, ze skrzydla i stateezniki byly 
odejmowanc wraz z guruq cz^sciq kadluba, w cz^sci dolnej 
natomlasi pozostawal silhik wraz z instaiacjq, paiiwa* Obie 
cz^sci modeJu l^czono ze sobi| zazwyczaj przy pomocy 
dwbeh srub, wkr^eanych od gory. Fierwsza Sruba przecho- 
dziia przez oslou^ przed cylindrem silnika, a drug a w oko- 
licacd statecznlka poziomego* Spbd kadluba z duralumi- 
nium* wlerzch z drewna — by! regul^, dotycz^ prawie 
wszystkich model! z wyj^tkiem model! bulgarskich, ktore 
posiadaly kadluby calkowicie drewmane. Uwags zwracaly 
wlagnie te duraiuminlowe spody kadlubow, Tak na przy- 
klad modelarze z krajdw zachodnjch miell spody kadlubow 
jednakowc, wykonane w formic nienkosciennyeh o die wow 
% odpowiednlml zgrubieniami na zamocowanie konsolek 
silnika. Jak wynikaio % napisow wewn^trz kadluba, elemen- 
ly te 54 produkowane przez jedn^ z firm. Ten dos£ zma- 
mieuny fakt jeszcze bardz!ej przyczyuil si^ do ujednoli- 
cuuia model!. 

N'a margin esie mala uwaga — taka ua pozor drobnostka “ 
alunuuiowy odlew spodu kadluba do modelu szybkiego. 
Itzecz nietiuza, lecz bardzo wazna i jakze wide oszcz^dza- 
j^ca iseie syzyfowego trudu przy wykonywaniu takiego 
kadluba slusarskq melody Odlew Jest prosty tcchnologiczuie 
1 czy nie byloby ceiowe, aby klo£ u uas o tym pom ys Lai? 
Tylko, ze trzeba U> zrobit tak, aby odlew pasowai do rbz- 
nyek silnikow, nie niowi^c o tym, ze must on bye wysO'” 
kiego gatuuku, wykonauy w lormie koiiilowej i pod olsnie- 
nie m. Ostatecznie odlevva u nas o wiele bardziej skom- 
plikowano odlewy karterdw itp. — mozna by wi^e spro- 
bowacf 

Gurna cz^sc kadluba, stanowi^ea jednq caloSc z oslouq 
si Liu k a oraz skrzydlami, by la z reguly wykonana z drewua 
tipowego lub z balsy. Model! calkowlcle metalowych nie 
bylo, Nie ktore modele posiadaly skrzydla wzmocnioke od 
$podu sklejkq, jako zabezpieezenie przed obtareiem. Sta- 
leczuik 1 ster u wiqkszosei model! wykonane byly z blacky 
duraluminiowej* Modele tualowano laklerem bakelltowym 
dla ochrony przed zr^cym dzlaiaiuem alkoholu melylowego 
i iunyeh skladnlkow paliwa. 



Znamienn© jest, ±e \vSr6d startujQcych na Mistrzostwaeh 
nie bylo ani Jednego modelu sterowanego jedn^ linkq. 
tnozna stqd wnloskowafi posrednio, tc ten system stero- 
wania nie jest jednak tak prosty w opanowaniu, jak si^ 
wydawalo z poezqtku i jak naleialoby s^dzi6 na podstawie 
entuzjastyeznych oplsdw w prasie, 

SILN1KL — Wszystkie modele zaopatrzone byly w silnjki 
z zap lone m iarzenlowym; sllnikdw samozaplonowych nie 
bjlo. 


Wszystkle sllnlki (z wyjatkiem sllnlkdw ekipy bulgarsklej) 
byly specjalnle przygotowywane 1 przerablane pod k^tem 
uzyskania jak najwi^kszej mocy. Przewazaly silniki typu 
,, Super-Tig re G-20*% prodnkeji wloskiej, ktore uzywala 
(oczywis&cie po przerdbee) wi^kszoSc zawodmkbw. Bulgarzy 
posiadali seryjne „Super-Tigry^, 

Oprocz przystosowanych silnikow seryjnych, wielu zawod- 
nik6w stosowalo silnlkl specjaine. Wspolnq ceelia tych 
ostatnich jest to, te budowane sq one w bardzo malyeh 
seriack i specjalnie „±ylowane 4 % pod k^tem jak najwi^ksze- 
go wyezynu, Konstruktorzy nie cofajq przed iadnymi 
konstrnkcyjnymi czy tez technologieznymi trudnosciaml, 
o lie ma by6 osi^gni^ty drogu efekt w postaci lepszyeh 
osi^gow. OczywiScie tego rodzaju sitniki nie nadaj^ si<j do 
pTodnkeji masowej. Buduje si^ je w warunkach laborato- 
ry jnych, w op arc in o wyprdbowane naukowe podstawy, 
a efekt koficowy — silnik Jest wynlkicm drobiazgowej pracy 
badawczej i wielu dofiwiadezeri. ^ywotnofid silnikdw tego 
typu niewielka, Po calkowitym dotarciu nast^puje okres 
najlepszej praey i najwlekszych osi^gow, W tak bardzo 
„wy£y!owanych" silnikach okres ton bywa nlejednokrotnie 
niezmiemie krotki, rz^du kllku lub kilkunastu mlnut. Po 
przepra cowan in tego okresu moc silnika obniza si$ znaez- 
nie, Wyznaczenie momentu, w ktorym silnik osi^gn^l naj- 
lepsz© reznltaty, nie jest^latwe i wymaga duzego doswiad^ 
ezenla, a przede wszystklm ci^glej koatroll jego osi^gdw 

do stint ka 



podezas docierania. W tycb, warunkach nie mozna pracowad 
ua slepo, osi^gi silnika musz^ byt dokladnie i systema- 
tyczin© wyznaezane przy pomocy precyzyjnej bamowuh 

itownlez dokonywanie zmian kon.Liukcyjuych w silnikn 
eeiem podwyzszenla jego mocy jest celowe jedyni^wdwezas, 
jezeii mozna to llo&clowo stwierdzic za pomocy hainownt. 

Tak wi^c zawodtiiey wioscy startowaii, uzywaj^c silnikdw 
konstrukcji Barbiniego* Konstruktor tych siinikdw byl 
zreszt 4 na Mistrzostwaeh obeeny, z ekipy wtosluej jedyme 
Prati star to wax ua siluiku „Supex-Tigre-V‘* (Victory), Silnut 
ten char akteryzo war S i^ tym, ze posiadal specj aiine zgra- 
biony wax i zasysanie z przodu, Kekuruzisva swiata Anguk 
itay ijiba uzywal siimkow koUuStrnkcji (Jartera. Na siiumn 
t tego typu osi^gn^x on swoj reuordowy wyniK iUi kii^h- 
CiKipa czeenoaiiuwacKa oezywiscie star to warn na wlasnycu 
suiuhiicu typu ,,uvVa-^3/*', niore opracuwuje i prouuauje 
w meuuzycu seriacn leu osioueit moueiarsm pod Kierun- 
thiem ztieiuta nusiczki, 

bMitiLA I FAL1WA 

Jezeii chodzi o smigia i paliwa, to przyznac trzeba, ze 
inodeiarze noszli w tej dzieuzinie do duzej doskonaiosci + Po 
to, any osi^gn^c pr^dkosc w granieach 2 (Ki km/h, trzeba 
mice hie tylko doury silnik, rozwijaj^cy duz^ moc, am 
u-zeba untied is moc wykorzystac. Bo nor Smigiei i paiiw 
do siihikdw nie moze oddywac przypadkowo — hamow- 
nia jest przy tym sprz^tem nieodzownym. Na rys. 1 podaje 
^oKiadno proporeje smtgla uzywanego przez Praticgo. 

paliwa op i era j 4 si^ przede wszystkim no. zwi^zkach nitro- 
wyeJi, takich jak; uiLro-meLan; uitro-ctan 1 nitro-benzoi 
(benzea)* Alkohoi metyiowy stauowi jedynie znikomy pro- 
cent rz^dn 1 U — 20 ^, 

Ponizej podaj^ dla przykladu procentowy sklad paliwa 
uzywanego przez Sladkego: 


nitro-metan 

— 45% 

ni£ro-b enzol 

"2 0% 

alkohoi metyiowy 

— 10% 

olej rycynowy 

- m 


(dokoftcgenle na sir. 15) 
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c MODEL KEPUKCXIWy SAMoum i g(g[|)[]^0 oa 


^ Same lot wielozadaniowy „Mosquito 5> , produkcji 
angielslkich zakla.dow De HavulLand w Hatfield Herts, 
wprowadzony zostat do oddzialdw RAF-u w roku 
1942. Ten lekki samolot bombowy budowany byl 
w kilku wersjach, a mianowicie: jako dwuosobowy 
mysliwiec, zaopatrzony w cztery karabiny maszynowe 
kalibru 7,7 mm i cztery dziaika kalibru 200 mm; jako 
lekki bombowiec bez uzbrojenia pokladowego z ladun- 
kiem bomb 250 kG oraz jako samolot mysliwski i jed- 
noczesnie lekki bombowie£. Wcrsje ^Mosquito 36’* 
i „ Mosquito 33" zaopatrzone byly w pelnq in&taJacjq 
radorowq, przy czym ostalmia z nidi posiadala skla- 
dane platy i urzqidzam& do lqdowania na lotniskow- 
cach. Komstrukcja tej maszyny roznila siq od po- 
przednich samoHotow tym, ze byla calkowicie meta- 
lotka, Pewnq odmianq samolotu } .Mosquito" byl my- 
^li-wiec pckladowy „Sea Hornet XX". W samolosty 
bombowo ■ ^Mosquito 4 wypoeazony byl rowniez w ro- 
ku 1943 Wielkopolski Lekki Bombowy Dywizjon 305, 
a od 1942 — Hocny Mysdiw>ski Dywizjon 307. 


Pod wzgl^dem konstrukcyjnym samolot „ Mosquito”, 
pomimo swych doskonalych zalet aerodynamicznych, 
wykonany jest calkowicie z drzewa. Plat dwudzwiga- 
rowy, niedzieiony, posiada obrys trapezowy o zaokrqg- 
lonych kohcach. Fokaycie plaita ze aklejki. W czqsci 
przykaidhi'bowej plata na krawqdzi natarcia umieszczo- 
ne sq po obu stronach chlodnice glykolu. W czqsci przyr- 
kadlubowej plat posiada wiqkszq glqbokosc. Kadiub 
skorupowy, o przekroju owalnym, pokryty byl kilkoma 
warstwami sldejki i spreparowanej balsy, dziqki czcmu 
otrzymano lekkq i bardzo wytrzymatq konstmkcjq. 
Kadiub wykonywano jako dwie niezaiezne polowy, kto- 
re nastqpnie Iqczone byly po wykonezeniu wewnqtrznej 
konstrukeji. Lotki oraz stery posiadaly pokrycie plb- 
cienne. Podwozie bylo calkowicie chowane w gondole 
siinikowe, na tom last kolko ogonowe — w kadiub. 
Smigla metalowe, trojramienne. Samolot ^Mosquito” 
wyglqda bardzo efek townie jako dwusilnikowy model 
latajqcy na uwiqzi, 

FELIKS FAWLOWIGZ — Szczecin 


WMmI ndufaypuf 4ZAfbwPC4j 


Prqdkosc przy min. opadaniu 
47 km/h 

Frqdkosc nurkcxwama 140 km/h 


PLAN NA WUADCE 


C zybowiec Lrcningowy ^Komar 11 , 

^ Konsa’ukcji imz. A. Kocjana, 
zosiai z budowany w 1934 roku. Za- 
sadniiczymi jego zafle.ami byly: pros- 
ta budotwai, latwosc pdlotiazu i dobre 
osiqgi. Przed wojnq szybowiec ten 
budowany byl na podstawio licencji 
rowniez i przez kilka innych pahsaw 
(Jugoslawia f Bulgaria ltd). 

Po wojnie „Koma)r 4t zostal czq- 
sciowo przekonsExuowany w Insi,ytu- 
cie Szybownictwa przez inz. Wa- 
silewski.ego, a nastqpnle byl budo- 
wany w lajtach 1948-49, przy czym 
poazczegblne aerie miaiy oznaezenia 
„Komar-48" a „Komar-49. Mimo 
przemaezenia do celow treningo- 
wych, nadaje siq on doskonale do 
lotow wyczynowych, a szcziegoinie 
lotow na dlugosc. Najlepszym tego 
dowodem sq rekordy dlugosci lotu f 
ustanowione na tym szy bow cu a 
manowictie: kobiecy retkord krajo- 
wy w 1937 r. (24 godz. 14 mm.) 

i meski rekord krajofwy w 1949 r- 
(35 godz. 14 min,). 

KONSTRUKCJA 

„Kcmar £( jest jednomiejscotwym 
go m opiate m za&trzalowym, kon- 
slrukcjd calkowicie drewnianej. 

Kadiub 'kryty klejkq ma przekroj 
szesdokqtny, Kabina pi Lola jest od- 
kryta, przy czym z przodu znaj- 
duje sdq wiatrochron z plexi. Tab- 
lica przyrzgdow zawiera: prqdko- 
soiomierz, wiatromierz i wysotko- 
^cio-mierz. Wr^ga za kabinq pi lota 
mie^ci skrzyniq na spadochron ple- 
cowy oraz drzwiczki do bagaznjka, 
na ktorych jest skorzana poduszka 
stanowiqca oparcie dla glowy pi- 
lo‘ta. W przedniiej czq^ql kadluba 
znajduje zaczep linki holowni- 
czej do lotow za wyciqgarkq i sa>- 
molotem. Gaik a wyezepu mieici siq 


na tablicy przyrzqddw. Plozai oparta 
jestt na ti'zech amortyzatorach gu- 
niowych, 

Skrzydlo konstrukojd jednodzwiga- 
rowej z dzwi.gaxkiem pomocniczym 
skosnym. Czq&c przednia skrzydia 
ao dzwigara kryta jest sklejkq, na- 
tomiast za dzwigarem — ■ plomem. 
Lomki rdznicowe niedzielone, kryte 
plotnem. Skxzydto zamocowane do 
kadiuba i podpane zaistrzalem. 

Usterzeme. Char,aikterystycznq ce- 
chq ,, Komar a" stanowi brak sbai- 
lecznika poa.omego* Usterzenie wy? 
sokosci jesS; niedzielone, polqczone 
rurq stanowiqcq os obrotu, Ster 
kryty w przedniej czesci sklejkq. 
dalej plctnem. Bardzo maiy sia- 
teeznik pionowy tworzy oalosc z ka- 
diiibem. 

Komtrukcja szybowcow „Komar- 
4B" i „Komar-49" rozni od po- 
danego opilsu jedynie tym, ze po- 
siadajq one w skrzydle hamuice 
skrzynkowe, napqdzane dzwigniq 
znajdujqcq siq na lewej scianie toai- 
biiny piLota, a ich usterzenie po- 
ziome podzielone jest na sta * 1 teez- 
nik a ster. Zarowno stateeznik, 
jak i ster sq dwudzielne. 

DANE TEC1LNICZNE 


RozpiQtosc 


15,80 m 

6.75 m 

1.75 m 
17,4 m- 

118 kG 


Dlugosc 
Wysokosc 
Pow. n osina 
Ciqzar wlasny 
Oboiqzenie powiorzchni 11,4 kG/m 2 


OSIAGI 


Doskonalo^c 20,1 

Min. prqdkosc opadania 

0,64 — 0,63 m/sek. 


BUDOWA MODELU 

Plan model u zostal zaprojekto- 
wany w podzialce 1:25. Najefek- 
tow me j wyglqda model wykonany 
me.odq szkieletowq. Czqscj. modelu, 
tktdtre sq kryte sklejkq, a wiqe: kad- 
lub, kesoiny sknzydla i stateezni- 
k6w budiujemy jako peine. Kato- 
miast czqsci kryte plotnem wyko- 
nujemy, wklejajqc kaide zeberko 
oaaziennie. Konstiukcjq tq ukLejamy 
.papieiem japohskim, albo jeszcze 
iop.ej — bardzo cienkun jedwasbiem 
(japon). Nastqpnie caly model kil- 
kaikrotniie cellonujemy i pokrywamy 
laikierem, Szczegolnq uwagq naiezy 
zwrdcic na dakladne wykonanie ka- 
oi+iy pi iota, i^rawqdzie otwoni ka- 
biny okle jane sq cienkun waikiem 
skoiy. Inne szczegbiy uwidoczxiione 
zostaiy na rysunku. 

M ALOW AN iB kiOOidLli 

Galy model maiujemy na koior 
kosci sloniowej. Liteiy na skczyd- 
tach, cyiry na kadlubie i godlo 
LOPP na stateezniku pionowym 
(z obu stron) — czarne. Liitery LOPP 
na skrzydiach od dolu rozmieszczone 
sq symetryeznie " do Liter na gor- 
nej powierzclmi skxzydei. Wnquze 
kabiny pilota iqcznie z tabiicq przy- 
rzqdow malujemy na skolor szary. 
Obudowa pi'zyrzqdow pokladowych 
— czanna. Tarcze przyrzqddw row- 
niez czanne z bialymi cyframi. Galka 
wyezepu — czerwona, Dy sza prqd- 
kosciamierza i uchwyt wiatrochro- 
nu — srebrne. Ploza w natural- 
nym kolorze drewna. 

J, K. 
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JX-0656 

Konstr. 2 CERNY - C.S.H. 

Pow. ptQta - 25, 76 dem 2 
Pow. st wys. - 10,74- 
Ciezar - 750 G 

Profile - Gott - 439 
Siloik. - 2,5 cm 3 

ObciQjeoie 20 , 6 G/dcm z 
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Modal „IX-0656 £t odpowiada wy- 
mogoort regulaminu FA I na rdk 
1958. Konstruikitorem jego jest many 
czesikii wyezynowdec J. CERNY. 
Wprawdzie model ten zbudowany 
by! przetz konstruktora z balsy, jed- 
maik duzy jego ci^aar, bo az 750 G, 
pozwala na wykonaniie go z ma- 
teriia!6w krajowych. 

Kadhib jest kostrukcji wrqgowej. 
'przy czym pierwsze trzy wr^i wy- 
koname ze sklejki 3 mm. Za- 
mocowane w nich jest toze silndka 
i sklejkowy szkielet wiezycZki. 
W przedniej cz^sci kadfuba., miQdzy 
l-szq a 2-ga Wir^g^ umieszczony 
jest zbionnik paliwa, zaw6r oraz 
wyl^czn ik czasowy spr^teny z za- 

worem. Br£bd kadfuba oklejotny jest 
deseczkami balsofwymi, oczywiscie 
po uprzednim zamcmtowainiu i 
sprawdzeniu imstalacji pailiwa. Kad- 
tub kryty mocnyrn papierem mo- 
delarskim (np. ^Flumo”). 

SKRZYDLA Tifiedzielone — cfcwu- 
dzwigarowe, ikonstrukcji ncxrmalnej. 
Zdantem kotnstruktora t skrzydta 
dzielone sq niepewne, szczegblnie 
w6wczas, gdy na model u zabudo- 
wany jest silnik o duzej mocy. Ru- 
dujqc sfcrzydto, montujemy oddziel- 
nie kazdy odcimek ptaskl a nasteo- 
nie skladamy w szablonie, wklejajqc 
Jgcznlki sklejkowe w dzwigary. 
STATECZNIK WSOKOSCT. kon- 
struikcji analogicznej jak sikrzydlo. 
zaopatrzony jest w 4 uszka sklejko- 
we urn ieszczone «na £rodkowej jego 
czQsca od spodu, Obejmuja one 
kadlub 1 im iemozli wi aj a przekrece- 
nie stateczmiika, Wychylenie statecz- 


nika ogranicza dirudk stalowy 

0 0,2 mm, 

STATECZNIK KIEBUNKOWY, iwy- 
konany z deseczM balsowej o gru- 
bo§ci 3 mm, zaopatraony jest w nid- 
wieilki sterek* 'ktbrego wychylenie 
w Igiwq ustala siq podozas oblaty- 
wainia modelu. 

N A P E D, Do nap^du modelu 
moze byd uzyty jeden z trzech 
siLnikbw o pojemnosci 2,5 cm 3 . &mig- 
lo uzaleznione jest od wybranego 
sitLnika , i talk: 

stlmik „VLTAVAN — - £migk> 

200x100 

sdlniik fJ WEBRA MACH 1“ — igmigto 

240x110 

silniik ^TORPEDO U li — ^miglo 

200x100 

POKRYCIE. Model pokrywamy pa- 
piereim Tnodelarskim o ^redniej 
grubotei i cellonujemy od 5 do 
6 raey. 

OBL AT Y W A N I E. Przy oblatywaniu 
modeln J. CERNY zaleca spokoj 

1 rozwag^ oraz mozlmvte najdogod- 
niejsze wairumkl aitmosfeiryczine. Po- 
czqtkowo regul ujemy model, tak 
aby w looie ^lizgjowym kirgzyj 
w prawo. Promien zakretu powl- 
nien wynosld okolo 30 m. Krgzenie 
nzyskamy przekracsajae statecznik 
wysokosci wzglQdam skrzyde?. Pait- 
rzac 2 przodu modelu, le^T konaec 
stateeznika wysoko^ei powinieai bvc 
unlesiony do gory, a kraw^dz na- 
tarcia stateozmika r6wnoleg!a do 
srodkowego podgiocia ^krzydla. Nig- 
dy nle starajmy siQ iizyska^ Skretu 
wychylani em sterfkru kiierimko’wego. 

Majqc tak wyregalowamy model. 


mozemy pnzyst^pdd do lotow sikii- 
kowvch. Obowigzuje przy tym zna- 
na zasada j.pi'zy prawob ieznym sil- 
nikn dajemy prafwy zakr^t ,£ . Lewy 
zakr^t jest zawsze niebezpicczny* 
Silnik porwiniem by 6 zabudowany 
na modelu taik, aby jego os byla 
poehylona 3° w dot I 1° w prawo. 
Pooz^tkowo pusisczamy model z si'l- 
nitkiem praenj^eym na (malych obro- 
tacb i uwainie obserwujemy lot. 
Model powinien Mgodinie wtznosic 
siq, wykonuj^c prarwy skr^t. Na- 
st^pnie zw.iQkszamy obroty silmika. 
Model wykonuje vprawe plaskde 
skr^ty. Wowczas zaezyrtamy wychv- 
la<5 sterek kieminkowy w lewo Przy 
wychyleniu o okolo 9 mm uzy- 
skamy strom^ ptrawa spiral^, Po- 
wiierzchnia sterka kierunkowego 
jest tak dobrana, ze oddztafuje 
on tyiko w czasle lota si.lnikowego. 
W czasie lota £lLzgawego pr^dkosc 
modelu jest mala, kir^iy wi^c on 
nonmalme w praiwo. Po sterde 
model zaczyina ro bid j'ak gdy by 
p^tle, jednak vr jej gdmym ipumkde 
pi'Zetoreca $i^ w prawo, wykonujac 
ponownie te sama figure. W 
pracy silnika model wykonuje od 
3 do 5 takich przewrotow, a po 
wyl^czeniu silnika wchodzi w pra- 
wy skret bez straty wysoko^ci. 

Taik oblatany model jest pe^my 
w pracy niezaleznie od warunk6w 
almost ery czinych , 

Opracowano na podstawie planu 
i opisu budowy modelu J* rEP- 
NEGO „Letecky Modelar “ 

Nr 8 z 1957 r. W. K, 


IN*. JERZY PLOSZA.TSKI 

/ SAMPANY 

OD REDAKCJI 

W swoich planacli wydawnlczych zamderzamy ni f In, opubli- 
kowafi kilka plan6w model! chinskfeh dzonek I s am pan 6 w. Z uwagi 
na to, ze temal ten jest na ogdl bardzo malo znany polskiemu 
czytelnikowi, przed opublikowaniem picrwszych pi anew zamlesz- 
czamy krotki przeglad najwazniejszyeh danych charakteryzuj^cyeh 
ehinskle budownictwo jednostek plywajacych, 

A u tor artyknlu sp^dzi! kilka 1 at na Daleklm Wschodzie, gdzie 
mfat moznosfc bezpo^redniej obserwaeji Chinczykow oraz sposo- 
bow budowy 1 ekpToatacjl ich lodzi. 



Podobnie, jak na zachodzie zniknely z powierzchni 
imorz i oceanow karawele i klipery, ustqpuj^c miejsca 
parowconn i motorowcom, tak i w Chinach tenze los 
spotkal wielkie dzonki wojenne i handlowe. Do dnla 
dzdsiejszego zegluj^ jednak na rzekach i u wybrzezy 
Chin lodzie, kt6re nie rozmiq siq wcale od swodch 
pierwoiwzorow sprzed tysiecy lat H Mori a lodzi i ok re- 
tow narodow Europy jest stosunkowo mloda i cha- 
rakteryzuje si? tym, ze podlegaly one da^lej, step- 
mowej ewplucji. Konserwatyzm i tradycje Chiftczy- 
kdw utrzymywaly ich lodzie w stanie niezmienionym 
przez cal^ 7 tak dlug^ historic tego naroda. Dopiero 
po osiiedlenia tsie Anglikdw i Portugal,czyk6w u wy- 
brzezy Chin, wprovvadzili Chihcz) T cy do niekthryeh 


typow dzonek zmiany, oparte na do&wiadczeniu ok re- 
tow europejskich (polowa XIX wieku), 

Wyraz D^ONKA (ang* junk, fr. jonque, hiszip* i port, 
junco, hoL jonk, niem, dschonke i wIobM giunco) nie 
jest pochodzenia chinskiego, Utwonzony on zostal przez 
Europejezykow .przypaszczaMie z jaw a jskiego slow a 
dzong (iodz) i okresla chmskq. t6dz zaglow^ , przy- 
kryt^ pdkladem. 

Wyraz SAMPAN (sam — drzewo, pan — plaskle) 
okresla matq lodz otwartq lub potkrytg, napqdzanq 
wioslami lub zaglem. 

Dla przeciqtnego Europejczyka dzonka to dziwaczny 
trwor, rabiqcy wrazenie prowizorki z pi'zesadnie wy- 
so kq rufq i zaglami rozpi^tymi na zebfach jak skrzy- 
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dlo nietoperza. Sampan jest glownie znamy jalko tatk- 
s6wka wodna, z kabinkq pokryt^ ma t a ryzowa* na- 
p^dzana jednym wuosiern z ruly przez jedhego cztoo- 
ka rodzmy, ktora mieszka w tym plywajacym domku. 

Blizsze jednak zapozoanie si§ z tym tematem daje 
obraz zupelnie inny. W dkresie (kiedy ludy Europy za- 
ezynaly wypnszczac sie na rzeki i jeziora w koszyko- 
wych czdlenkach, uszczelnianych smola, zobiierze 



liys. 1 


i handlarze Chin odbywali podroze przez Ocean Indyj- 
ski az do Zatoki Perskiej i wybrzezy Afrvki na wiel- 
kich, wspaniale udekorowanych dlzonlkach, odpornych 
na taak cz^ste na tych wo&ach tajtuny. Mi mo dzlwacz- 
nego dia Europejczyka wygl^du* dzonki sa doskonaly- 
mi zaglowcami, a zadon narod na swiecie nie jest 
zwiqzamy historycznie, tradycyjinle i ekonomiczme tak 
scisle z woda, jak nardd chinski. 

Spojrzmy na niape Chin* Od wschodu i czesriowo 
od pohidnia granice ich fcworzy morze z wielka iloscia 
wyisp i wysepdk* Prawdziwa jednaik kolebka zeglar- 
stwa s a rzeki ? z ktorych dwie przecinaja caly ten d- 
brzyrni kraj od zachodu na wschod. Bzeka 261ta 
Huang Ho) ma dkolo 4000 km dlugosai, a Jangtee 
o'kolo ,3500 km. Kazda z nich iposiada olbrzymia ilosc 
doplywdw* Poza tym w centrum kraju znajdziemy 
szcreg duzych jezior, W strong pohidniiowego wybrzeza 
biegna niezliczone rzeki i rzeczulki. Te systemy wodne 
pol^czane sa siecia kamatbw, z ktorych tzw. Kanal 
Wielki, zbudowany w V wieku (dynastia Sui) ci^gn^cy 
sie na przeslrzeni od Pc-kinu do Haaagczau, ma okolo 



Rys. 2 


2000 km dtugo£ci. Pra me potowa ludnosci Chin, czyli 
powyzej 200 milionow ludzi zyje przy wodzie. Od ty- 
isi^cy lat wody te byiy jedynymi drogatmi komunikacji 
i zrodlem zycia dia tej olbrzymiej masy ludzi- Do 
roczn-e wylewy przynosdly zyzny mut, zmudnie bu do- 
wane kanaly nawadjnialy pola ryzowe, a rybacy wy- 
ciagali sieci peine ryb* Wody te, poza dobrobytem 
i zyciem, przynosza tez jednak cz^sto katastmfy i tra- 
gedies Szczegolnie Rzeka 261 1 a wyrzadza olbrzymie 
szkody podezas swych dorocznyeh wylewow. Narod 
chinski z wytrwaloscia i mrbwczq, pracowitoscig re- 
peruje jedJiak szkody i trwa przy wodzie. Setki ty- 
si^cy rodzin od wielu pokoleh nie znaja innego domu 
niz sampan czy dzonka. Ludzle rodza isi^, zyj^ ii umie- 
rajji na wodzie* Nawet po smieixi ciata odbywaja dlu- 
gie podroze wodne, bo starzy Chinczycy wierzq, ze 
duch z mar lego wyswobodzony zostaje dopier o po po- 
wrocie do miejsca unodzenia. Od oiemoWlectwa Chin- 
czycy majci do czyniania z wod^ s nic wiec dzLwnego, 
ze s^ znakomitymi marynarzami. 

Charakter rzek i wybrzezy zmienia -sie na tych 
wielkich przestrzeniiach radykalnie, a su.ro wee do bu- 
dowy lodzi r6zne w poszczegolnych cze^ciach kraju, 
totez jest nieskohezona ilosc roidzagow dzonek 1 sam- 
pan cw, Prawie kazda wies czy rzeezka ma swoj typ, 
przyistosowEffiy do miiejscowych warunkow i okreslo- 
nego ce.lu. Wszysikie one posiadaj^ jednak za&adnicze 
cechy wspoine. ktory'mi sq: usztywniony zagiel iugro- 
wy (rzadziej zagiel rozprzowy) oraz kadhib ob udo wa- 
tt y na wodoszczelnych przegrodaich, Lodizie te prze- 
waznie plaskodenne i nie posiadaj^ st^pki czy kilu. 
Mimo braku kilu one kieru-nkowo stateezne dzieki 
sterom, fctdre mogg bye opuszczaee na znaezn^ gl^bo- 
kosc. Czasami stosow T a:ne s% tez o-puiszczane miecze 
centraJne lub boczne (jsk w lodziach hoi end emk ich)* 


Rys. 3 


Dzi^ki usztywinionemu zaglowi, dzonki chodza ostrzej 
do wiatru niz jakakolwiek inna lodz na swiecie. Ty- 
po^vy uklad zagli ski ad a sie z duzego gro.ta, mniej- 
szego foka, osadzonego na wlasnym maiszcie, wysti- 
ni^tym prawie ina dziob i malego beza-na, umieszczo- 
nego na rufie, prawie zawsze przy lewej burcie, by 
nie kolidowac ze sterem. Daleko odsuniete od srodka 
ciezkosci fok i bezan zapewniaj^ dionkom doskonal^ 
zwrotnosd, tak wazn^ w oiasnych portach, skalistych 
zatokach i waskich przesmykach poludnia. 

Bior^c bardzo ogolnie, mozna podziellc dzookl na 
nastqpu j gee k a t egori e ; 


I. Dzonki rzccznc 

a) Gomego biegu — wqdkie lodzie plaskodenne, dosto- 
sowane do wymijania katarakt przy silinym pr^dzie, 
sterowane dlugimi wioelami z dziob u i ruly oraz 
zaopatrzone w urzadzenia do holowania pod pr^d, 
(rys. 1), zwykle z jednym zaglem. 

b) Srodkowego i dolnego biegu — plaskodenne lodzie 
z jednym lub d worn a zaglami, przystosowane row- 
niez do nap^du wioslami* 
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II. Dzonki morskie 

a) Polnocne (prowincje Hopei i Szangtung) — plasko- 
denoe lodzie z szerdkimi dziobaml i cz^sto podwtie- 
szonymi rufanai, wielomasztowe {do siedmiu masZ’ 
tow), z prostok^tnymi zaglami (rys, 4), zdolne do 
na-wigacji na plytkich wodach aim wchodzenia do 
zamulonych ujs6 rzeik. 

b) Central nych Chin i ujscia rzeki Jangtse — (pro- 
wine je Kiamgsu i Czeflciang) — fodzie o kadlubadi 
bardziej zackr^glonych i wi^kszym zanurzeniu, 
dwu- lub trzymasztowe (rys. 3). 

c) Poludniowe (prowincie Fukien i Kwantung oraz 
ciesnina Taiwanu /Formozy/) — lodzie o kadlubach 
z bardziej ostrymi lumam!, wysokimi otwanrtymi 
rufami, przy s toso wane do gt^bokich per tow (rys. 
2 y 5 i rysunck tytulowy). 

Poniewaz zycie Chinczyka zwiqzane jest tak sci§le 
z jego lodzia, dba on o nl% nie tyiko z punktu wi- 
dzenia jej sprawnosci, ale defcaruje tak, jak moze. 
Szczegolnie poludniowe dzronki maJowane i ozda- 
hiame bardzo bogato. Na polnocy ozdoby ograniozaj^ 
do rzezb. Wiele ozdob ma znaczende tradycyjne 
i religijne. Frawie wszystkie dzonki na poludniu za- 
epatrzone sa w ,,oczy“, uxniesszczone kolo dziobu na 
obu burtach (na todiziaeh rybaekich zreniea tych oczu 
zwrocona jest ku wodzrie, zeby d zonk a „wIdziala T gdzie 
jest ryba“). Ciekawe jest, ze ten. motyw dekoracyjny 
uzywany by I powszechnie takze w poludmow&j Euro- 
pie, Arabii i u wyibrzezy Afryki.^ Czerwone wst^gi 
i kokardy maj^ na celu odstraszanie zlych duchow, 
Wsrod dekoracji wyst^puj^ cz^sto motywy kwiatowe, 
ismoki, ptakh posted e religijne i symbol! erne. Na 
ezubkacb masztow umieszczame symbol e i flagi, 
ktdre poza -dekoracji speln iaja toIq zna.kow rozpo- 
znawczych pr zyn a lezmosc 1 lodzi do prowl ncjl, miasta 
czy wsl 


c. d, n. 



I1\Z. WITOLD JELEft 


PLAN NA WKLADCE 


P ragtime zaspokoic zyezenia modelarzy history cznych, za- 
mieszezamy tym razem plany anfdelskiego trojm&sztowca 
^Bounty 11 . Plany te slanowia uzupelnienie do artykuldw pu- 
blikowanych ostatnio w mieslecznlku PosUi^si one 

do wykortania modelu redukcyjnego w podzialce 1 : 50, By* 
suitki planu ogdlnego (linlc teoretyezne kadJuba) nalezy po^ 
wi^kszy^ dwukrotnie, pozostaty natoiniast osprz^ti oprdez 
ozaglo>vania, zacbo-wad w tej samej podziatve. 

KROTKI UYS HISTOBYCZNY 

Na polecenie rza du angielski-*go w roku 17S4 zostal spusz- 
czony na wod^ w 4 toczni Hull trojnaasztovviee przeznaczony 
do podr6zy na Tahiti Celem jego rejsdw by*o przewozenie 
do fen ropy sadzonek drzewa cblebowepo. W czasie przy goto- 
wan statku do podrdiy, rufowa je£a przystosowano do 

transportu sadzonela W tym celu w lad own i o dose znaeznyeb 
rozmiarach porozmlNZCzauo p6lkl do ustawlanla na nich 
garnkdw-doniczek 1 zalozono rynny, ulatwiajace polewanie 
sadzohek, Okr^t zaopatrzony zostal pen ad to w eatery dzlaJa 
i dzieslr^ falkonetow dla zwi^kszonla obronno^ci, co w owych 
czasacb bj T Io konieezne ?. uwagi na panoszaee siq korsar two. 
Cz^Sc podwodna kadlnba pokryto blacky miedziana* W chwili 
spuszczenla na wodQ okrqi otrzymal nazwij Bounty* 1 , mlrno 
±e pierwotoic planowano nadac mu inna nazw^ f a nastepnie 
zostal przekazany Royal Navy jako trans porto wdec wojenny, 
Tak wyposazony „ Bounty** wyruszyt pod dowddztweni po- 
rueznika marynarkl wo.fennej William a Btigha w podroz na 
Tahiti droga na zaohod, uwoz^c na swoim pokladzie rdzno- 
Jozyezna zalo^q, pragnge^ pozna^ do piero co odkryte zakiatkl 
£wiata. DaNze dzieje trdjmasztowea ,*Bounty £ * 1 jefio zalogi 
zna.idziecie w cyklu interesujaeyeh artykuTow Tadeusza Je- 
iiewsklego pt. ^Boimty**^ ktdre byly z&mieszczane w numeraeh 
5 — 12/56 r. mie*i^cznlka t ,Morze**, 
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OPJS BUDOWY 

Z uwagi na duzc trudno^ci przy Imdowie, model naszego 
faglowca przez|iaezony Jest glownie dla modolarzy zaawanso- 
wanych. I dlatego wlairde nie narzucamy s pec Jain ej metody 
wykonywaola kadtuba» Kazdy z czylelnikow zdobyl pewne 
doswiadezenie w s wo jej praey modelarskiej i stosujc naj- 
hardziej odpowladaj^ce mu rozwdazanla, Vt r arto jednak wspom- 
nice, ze rozwiiizan tych jest kiika 1 prawie wszystkie daj^ 
dobre rezultaty. Moze wiqc podamy je wszystkie, a kazdy 
wybierze jedno z nieh w zaleino^ci od tego, jaktmi materia- 
1a ml b^dzie dysponowat. 

Najprostsz^ metody przy minimalnym zuzyciu materialu 
jest wyklejajiie kadluha z patkiow papieru l^ezonych , f Ccr- 
tusem" i profile wanych na idziennicy z gliny modelarskiej 
lub plnstcliny. Nastepbym sposobem jest wykonanle kadluha 
z pelne^o klocka lub systemcm warstwowym. W obydwu wy- 
mienionych weirs Jach mozna jeszeze dr^yfi wn^trze kadluha 
przy pomocy dfut 1 pllnikdw 7 profllowych, Nalezy przy tym 
pamictac rowniez i o wykonanitt szablondw sprawdzajsteych 
z hlachy lub tektury* O statute, a przy tym doSC skomoliko- 
vvana mtztod^, jest wykonanle kadluha na kon Irukcjl zeber- 
kowej do czescl podwodnej z bloku lub kJejonych warstw, 
a ezesel nadwodnej z tzw. ,,slomtankl**. 

Pok-ad mozemy tez wykpnafr w durojaki sposob, a wi^c 
z Kartomi z wymalowana faklura drewna i narysoivanym 
podzialem dcsek lub ze szklejkl Jotniczej z naryfiowanym 
podzialem desek» Ltstwy wzdluzne 1 odbojowe naleiy w p mla- 
mozlivrosci wykonae z drewna Ilsriastego* To samo doty- 
czy osprzctit drewnlan e znajdujacego sit; na okrecie, w 
zwlazku z czym muslmy soble przygotowa^ listewki rbznych 
gruboSci i przekrojdiv. Lufy dziat 1 falkonetAw trzeha wyto- 
ezyc z mo sH zne 50 lub zelaznego preta. Gallon najlepiej wy- 
modelowac w pla-tellnie* a nastepnie odlatf w olowiu. Pldtno 
zaglowe mo£ina przygotowa^ w nast^pujgcy sposdbJ jeSli uzys- 
kamy material w kmlorze kremowym lub jasnobra^owym, 
wbwczas praca nasza ograniezy sle jedynlc do nakrochmalenia 
pldtna i wyprasowania. IV czasie prasowania warto wy try- 
mo waC nleco pldtno ielazkiem. W ivyp^idkxi erdy pldtno iest 
bi^sle, mozna Je zabarwie eseneja berbaelaita lub zawernlkso- 
wa6, Bryty zaznaezamy najlepiej przez Hnie nary so wane 
brazowa farb^ graflonem. 

MALOWAN1E 

Maloivanie kadluba odbywa sle nastQpujf*eos ez§§f r podwod- 
n a w kolorze zl elonym, na tom last nadwodna — cicmnohrq.- 
zowa z tym, ze paw^* malujemy na nieco jaSniei zy kolor* 
Pas linii wodnej wykonamy w kolorze ^bialym. Poktad, wszyst- 
kie drzew'ea masztow r e 1 szalupe na ookladzie utrzymamy w 
kolorze natural nym drewna. Liny olinowania ruchomeRo sa 
br^zow T e, oUnow T anla stale go — czarne. Koti^dca w cze&ci me- 
talowej malowana jest na ezarno, a poprzeC7ka na kolor 
natu rainy. Lufy dzial i falkonetbw male wane na ezamo. 
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Szukamy now y eh drog zaopatrzenia 

CO ROBIC? 


W wielu patisttoach od szeregu 
jut lat rozpoiws^echnion^ jest ztoy- 
czaj sprzedawania rdznych 
wyposazenia mo deli 7stniej$ licz- 
ne firmy zajmujqce siq wylqcznie 
wyrobem i sprzedazq tych cz^ici. 
Szczegdlnie znane aq przy tym na 
calym itoiecie anpielsfca firma 
, t Hobbiens“ i zachodnio-niemxecka 
nGrauptmann 1 *. Ppsiadany przez nie 
asortl/ment narzqdzi , materialow 
i czqici wyposatenia mode!! lotm- 
czych, szkutniczych i kolowych wy- 
nosi ponad 5.000 pozycji. Tlo§6 tq 
mozerny sobie u£wiadomi£, je&li ze- 
chcemy sptsatf toszyatkie znane nam 
materlaly i czqici modelarskie. Spr ri- 
ba Jcie to zrobi£ f a przekonacie siq t 
ze iredmozaawansowany modelarz 
nie wypisze ich, toiecej nit 300 
a bardzo dobry , z wieloletniq prak- 
tykq — najwytej do 500 L 

W&rod naszuch modelarzy czqsto 
slyszy sie poddelone zdania na te- 
mat celowo&ci produkcji ! svrzeda - 
tv cze$ci wyposazenia modeli, Prze- 
dwnicv dotcodza, te ten system 
afattoienia pracy model arzowi za- 
bira iw i %hn wszelka inicjatpu?e* 
przvzwvczaja do latwiznv i nie toy- 
rabla tv eh each, ktfrre notoiuna wpa- 
ia6 modelarstwo. Natnmlast zwn- 
lennicv m zdania , ze teao rodzaiu 
pomoc zacheca modelarza do osfa- 
fmyto lepszvch rezultattiio przv nie- 
toielkim nakladsfe pracy. bedac turn 
samvm nailepszym propagatorem 
modelarstwa. 

Trzeba przyznaf, ie tak jedni, jak 
i drudzy maja cze^ctotoo raeje. Jest 
iednak niezavrzeczalnym faktem , 
te w panstwach o wysoklej kulturze 
techniczsiei toy rob i sprzedaz cze^d 
modelarsktcli zdobply peine prawa 
abyioatetskie i stgd tola^nie znai- 
duja sfe one to sprzedaty i utyciu 
to olbrzitmim asorfpmencfe, 

SYTUACJA W POLSCE 

Nasuwa siq pytanie , jak przed- 
statoia siq sprawa sprzedaty cz?£ci 
modelarskich w Polsce? Z przy - 
krotci % trzeba sttoierd 2 ! 6 f te na tym 
odcinku dotychezas nie zrobiono 
prawie nic. Poza listetokami to t >Ce- 
zasie“, itstetokami i £miglami, zre - 
szt§ u? nieunelkim topborze, w 
Sk!adnicy Modelarskiej LPZ to Po 
znaniu; z czq&ci potrzebnt/ch mode- 
tar ni szkutniczej to zasadzie nic ku- 
pi£ nie mozna. 


A jakie sq perspektytoy na przy- 
szlo$6? 

Z przykro&eiq, nalezy attoierdzid, 
ze perspektyuji/ te nie przedstatoiaja 
si? rdzowo. Przyczyna tego stann 
rzeezy tkioi po pros tit to bra feu za~ 
inferesotoania kompetentnych czyn- 
nik&w pafistwowych sprawa, ja- 
ko malo waznq, to aka!i krajowej. 

Czy rzeczywUcie ma?o wazna? 
JesteSmy innego zdania i to nie 
t?/lko z punktn widzenta modelar- 
skiego r lecz i spoleczno-wychowaw- 
czepo, Wfainie prasa codzienna, zaj- 
mujqca siq obecnie tak zywo spra- 
wami wychowania mlodziezy y jest 
naylepszym potwierdzeniem naszego 
stanowiska . 

Pozostaje jeszcze pytanie — jak 
nstosnnfeotoide sie do tei spratoy 
zawsze prqzna* pelna pomysld to 
i szukajqca szybkich zwrobkdw ini- 
ejatywa prywatna? D laczeao jej 
yrzedstawiciele nie zaimq sie toy- 
robem i nprz edata czeicl toi/posaze- 
nia modelarskiego? Przeciei zbyt 
na tego rodzaju artykuly wydaje siq 
zapewniony. 

N teste ty, prdby zainteresowania tq 
problematykq prywatnych firm i 
osdb. czynione przez Sefccje Made- 
tar at toa Zarzqdu GWvmego LPZ, 
nie przynioslv rezultatu. Ludzie ci, 
przetoa^nie n!e majqcy nic tospdl- 
neno z model arstwerrK nie chcq an- 
mtowa6 stooich kapitaldw to inte- 
res , kt6ry — fch zdaniem — nie 
zapewnia perspektyw rozwoju i od - 
potoiednio toysokicb zyskd to. 


1. Kotwiea paten towa 
Z Pachof 
3. Polkluza 
4* Knap: a 

S* Kotwiea admiralicji 
6. Swiatlo pozycyjne 
7* Swlatto topowe 
S. Kolo ratunkowe 
9* Syrena okr^towa 

10. Dzwon okr^towy 

11. Zurawik 


Z pytaniem tym zwracamy siq 
do Czytelnikdw. Co robic t teby 
nabycie odpotoiednich rozmiarSw 
kotwicy, Sruby, imigla, pompoxoa- 
nego kolka itp, nie stanoroi!o pro- 
btemu? Zeby eiektryezny sUniczek 
do modeln. listetoka z balsy lab lo- 
ti zie ratunkowe toytfaezane z mas 
pias£ycznycb f nie stanotoify frddta 
apekutaeji mi^dzy modelarzami i 
nie byly przedmlotem zaw'stnych 
pozadati, tych „ ktdrzy nie znajq 
irbdei ich otrzy mania? Pomdicie 
nam rozmiqza£ ten trudny problem! 
Piszcie do redakcji, co jest Warn 
najbardziej potrzebne to praey mo- 
del arski el czego nie motecie na - 
by6 to legalnej sprzedaty. Radicie, 
do kogo zwracad siq w sprawie o- 
ttoierania wytwomt oraz pnnfcfdto 
sprzedaty czqSci i materialdw mo - 
delarskicK Piszcie co t kto, z ja - 
kiego materials, to jakiei Hotel i 
po jakie } cenie mote rob id z czq£ci 
modelarskicK kt6rych kilka poka- 
zano przykladowo na zamieszczo- 
nych rysunkach . Podawaicie przy - 
klady z tofasnej praktykL Dlacze- 
go — Waszpm zdaniem — celotoe 
jest otwieranie punktdw sprzedazv 
c ?e£ci i material6w modelarskich? 

Wasze cenne uwagi pomogq nam 
przekonag kompetentne czynniki. 
jak bardzo potrzebne i celotoe test 
peine zaspokoiente mafertaloioyeh 
potrzeh modelarzy. 

Piszcie jak najliezniej! Czekamy 
na Wasze liatyf 


12, Flagsztok 

13, Nawdewnik 

14. Slupek relin^u 

15. Reflektor 

16, Sruba okr^towa 

17. Kolo sterowe 

IS, Slupek relingu przypoktadowego 

19, Antena namiarowa 

20, Iluminator 

21, Antena radiowa 

22, Kabestan kotwiezny 

23, Schodki 

24, Tratwa raiunkowa 

25, Bloczek 

26, Telegraf maszynowy 

27, Dzialo 

28, Kabestan szotowy 

29, Sruba okr^towa z walem 

30, Plelwa sterowa 

31, Podstawa masztu modelu jaehtu 

32, Umocowanie walu nap^dowego 

33, ScifLgacz 

34, Knaga 

35, Regulator szotowy 

FATRZ RYSUNEK NA STR, 23 


1JWAGA, CZYTEL\ICY! 

YVielu Czytelnikow zwraca sie do Redakcji z prosba o informaeje 
w sprawie plandw^ zakupu materialow, wymlany ksi^zek Up., nie 
podaJa^ przy tyrn swego dokladnego adresu, a niekiedy nawet i na- 
zwlska, Tyeh wszystkich, ktdrzy oczekuja odpowiedzi z Redakcji* 
prosimy o podawanie w naglowku niezb^dnych danych, W rubryce 
„Odpow iedzi Hedakcji^, ze wzgl^du na oszcz^dnosc miejsca, nie mo- 
lcmy t niestotyj zamteszczac zbyt wlelu odpowiedzi, Publikujcmy wige 
w niej tylko takie informaeje, ktore moga zalnteresowac wi^ksze 
grono CzytelnlkOw* 


Cz^sci wyposazenia modelu plywajqceqo 
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Opracowal: 

Z. SZAJEWSKI 


^ iekoMHf 

*kONSTRUKCJE 


Francuski 

samolot 


B ardzo oryginalnq konstrukcjq, 
mocno odbiegajqcq od dotych- 
czas publikowanych, stanowi fran- 
cuski samolot „Leduc 0*2 V*. K<m- 
struktorem j ego jest i nL Reni 
Leduc, ktdry od szeregu lat zaj- 
mowal siq zagadnieniaml napqdu 
odrzutowego i silnikdw strumienlo- 
wych . Samolot „Leduc 0-10" od~ 
byt w 1947 r. lot bez napqdu, a do- 
piero w 1949 r. pierwszy sw6j lot 
z uruchomionym silmfciem. DaEszct 
wersjq byl „Leduc 0-2V\ ktdry, 
rozpoczql swe loty w maju 19B3 r* 
Jest to wolnono&ny irednioplat 
Skrzydla posiadajq konstrukcjq 
dtwigaro w o-k es onow q . Na koticach 
Plato w zamocowane $q zbiornlki 
paltnowe. W przedniej cs^ci pq- 
katego kadluba yosrodku wlotu po- 
wietrza mie£ci kabina o wrze- 
donowatym ksztalcie, w ktdrej znaj* 
duje si^ fotel dla pllota, prowadzq- 
c ego samolot w pozycjt pdlletqcej. 
Kadlub stanowi w zasadzie jedno - 
cze§nie obudowe silnika. Odpowted* 
j nie uksztaltowanie jego wnqtrza 
tworzy dyszg. Wewnqtrz dyszy 
umieszczony jest szereg Scienlonych 
prowadnic, o zwiekszajqcych siq 
stopniowo faednicach, zaopatrzonych 
w rozpylacze paliioa, Usterzenle — 
przymocowane do zewnqtrznych 
§cian tylnej cz t qSci kadluba . Samo- 
lot wyposaiony jest w podwozte 
jednotorowe chow ane w fcadlttb 
oraz wsporniki umieszczone w 
specjalnych gondolkach na dolnej 



czqsci zbiornikdw paliwa . Silnik 

strumieniowy daje dag dopiero przy 
prqdkosci ponad 300 km/h , totez 
samolot ten nle maze odby6 startu 
samodzielnie , a wywotony jest 
przez speej alny samolot w matfc^"* 
ktdry nadaje mu niezbqdnq prqd- 
ko£6 poczqtkowq, po czym odbywa 
juz lot samodzielnie. 


„LEDUC“ 

0-21 



Problem ten rozwiqzano jut w na- 
stqpnej luersji („Leduc 0-22“) przez 
wbudowanie dodatktnvego feitnifea 
odrzutowego wewnqtrz silnika stru- 
mieniowego, co pozwala na samo - 
dzielny start. 

Przy maksymatnej prqdkoid 
1000 km/h ctqg silnika strumienio- 
wego samolota educ 0-2 l rt rdwny 
jest 7 .500 kG> 

Samolot posiada kolor natural- 
nego aluminium , 


DANE TECHN I CZ NE : 
rozptqtoit — 11,85 m 

dlugosc — 13,52 m 

wysoko§6 — 4,05 m 

d^zar w lode — 5.200 kG 

prqdko£6 max, — 1000 km/h 

(M=0,85) 

pulap — 20M0Q m 

czas lotu silniJcotoego — 35 minut 
prqdko&6 wznoszenxa — 2Q0m/sek. 
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PIERWSZE ZAWODY 
MODELI SAMOCHODOW 
W CZECHOStOWACJI 


W nledEteds 20 pa£dzie<rnika 1^57 r, od- 
byly siQ w Fradze pierwsae zawody mo- 
deli samoehodbw, Celem imprezy Uyio 
spopularyzowarde tej ciekawej dziodziny 
sportu w£r6d saerokich rzesz modelarzy. 


Kategoria a — do 0^8 cm 5 , przewidzia- 
ntx glownie dla poez^ikuj ncych, 
Kategoria B — klasa im^dzynarodowa 
do cm\ 

Kategoria C — do 5 cm*. 


ju£ w czasie trenlngu pnze^prowadzone- 
go w pnzcddzdeh sawed 6 w dostaadzano na 
miejsce startu a£ 40 modeli rdinych ka- 
tegorii. Wszystkie modele byly t>a«rdzo 
efektownc, przy czym wyxdzniali si<5 
szczegblnie dwaj zawodaiicy z Bratysla- 
wy, kt6rzy przywie£ia dwa wykomuie w 
peinej rediukcji wozy wyscigowe „ Merce- 
des ixwr X f ,Skodan50C r\ Zalg ezone zdje- 
cia swiadczs* o tym, ze i pozootale mo- 
dele byly skonstruowane nieziwykle sta- 
rartnie. 

Uzywaine siiniki pochodzlly z produkcjl 
krajowej. Byly to w zasadzie silnlki sto- 
sowane do mod all lotniczych. poniewaz 
w na&zyrn kraju nie wyrabia sdq jeszcze 
dotyenczas specjaiitych silmkdw do mo- 
dell samochodowych, W praktyce okaza- 
)o si£, ze po niewielkim doregulowaniu 
nadajq slq one doskonale do model! sa- 
mochodowych 1 jak na pocz^tek — zu- 
pelnle nam wystarcza. 

W kategorii modeli o bbjetofici kS — 
2,5 cm 5 uzywane byly najcze&ciej samoza- 
plonowe siliuczki ..Start* 1 , ..Ama" 1 „ Vita- 
van — 2,5" ze fiwiec^ zarow^. Je&li cho- 
dzi natomiast o objqto&c 5 cm’, to sto* 
sowano wyl^cznie „VUavan & +< ze Swiec^ 
zarow^, W najsilmejszej kategorii uzy- 
wano sllmikdw benzynowych starego ty- 
pu, a przy jednym wozie by* nawet czte- 
rotaktowy sllnik z zaworami w glowicy. 
Siinik ten, wprawdzle starannie przemy- 
Skmy od atrony tcchnicznej, nie wykony- 
wal Jednak takiej ilo£d obrotbw, jak^ 
robi^ zazwyczaj normaine aiiniki same- 
zapionowe lub ze swlec^ zarow^, a w 
czasie jazdy okazalo sie* ze ma pew no 
wady. 

Fodczas treningu 1 w czasie samycb 
zawoddw modelarze mlell spoo:o trudnofi- 
ci z model ami o napedzie gamowym. 
Niektdrzy zawodnlcy wy ko rzy s tywall all- 
nlkl z r6±nych zabawek, przy czym po- 
wstawaly trudnofici, gdyi przy pelnych 
obrotach silnlka giuna spadla z dysku 
na skutek fiziataoiA siiy od&rodkowej. 
Dzlaio si^ tak przewainle u sdnikdw 
„Vltavan-5*‘, kt6re oalagaly od 20 do 26 
tysiQcy obrotOw, 

Dla ulatwlerda uruchomiarda sllnlkdw 
zastosowano elektryczny starter, ktbry 
oddaZ wlelkie uslugl modelaizom. Fomi- 
mo tego udogodnlenia, niektdrzy zawod* 
nicy mlell Jednak wiele ktopotu z nawi- 
janiem gumy i op anowani em silnlkdw. 
W rezuVtacle okazaJo sIq, ie najlepiej u- 
czynill ci modelarze, ktdrzy skonzystaH 
z si In Ik 6w lotnlczych. 

Zawody podzielono zostaiy i>a cztery 
klasy w zale^noSci od obj^toficl sUnikdw, 
A wi^c: 


Kategoria D — * do it) cm J . 

W czasie niedzielnycb za>woddw pogoda 
mcsuiiy me oopiaala, Fazoz caly ozien 
pads* deszez, w wymku czego oetonowa 
ibawierzciima di'ogi nainokla i by la bar- 
dzo siiska. Wprawdjzie diog^ t^ stale u- 
piz-L^Uuio i osuszano, Jiie poinogio to jou- 
iiak weale. Fodozaa jazdy mooed w pci* 
nym biegu kola ieli ouicaowaly i dlatego 
osi^gana przoz lue szyoKOSC by la stosun- 
kowo mala. 

Impreza cieszyla slq duiym zamiereso- 
wamem public znosci* a zwiaszeza miios- 
nikow sponu motorowego i miodzieiy. 
Mu no wybitnie idesprzyjajqce j pogociy 
wytx^vad onl na miejscu startu az do 
konca zawoddw. 

Niektdre starty modeli pokazane zosta- 
iy tego san i ego dnla w wieezornym pro- 
g ramie czechoslowacklej telewizji. 

Wynlkl zawodow 
Kategorla A — i*a cm*; 

ij Giirtler JitI — Praha 43.1 km/h 

2) Riickl Karel — Praha 44,8 km/h 

Kategoria B — do 2,5 cm 1 ; 


1) Gurtler Jlfl — Fraha 53.4 km/r 

2> Boudnlk Jar. — Praha 44. a km/h 


Kategorla C — do 5 cm 1 : 


1) Busek Gustav — Praha 36.4 km/h 
2j Benko Bud, — BratuiLava 61.6 km/h 
3) Boudnik VB — Fraha 52.3 km/h 

Kategorla D — do 10 cm’; 

1) Idm Vaclav — Fraha 73.6 km/h 

2) Zavada Milan — Praha 51.5 km/h 

3) Giirtler Jlii — Praha 57.3 km/h 


Ka zakohezenie trzeba stwierdzid, ±e 
zawody spelnily zamierzony cel propa* 
gandowy. Najwa£niejsze bylo jednakze to, 
2e dzi^kl tej imprezde nast^pllo spotka- 
nie modelarzy zajmuj^cych sd^ ta sama 
specjaLno^cia. Mogll oni wymlenli swe 
wladomo^ei i do^wiadezenia, co przyezy- 
nl sl^ nlew^tphwie do lepszego pod 
wzgl^dem konstrukcyjnym przygotowania 
modeli i pelnlejazego opanowanla tech- 
niki Ich kierowama na. nnsttjpnych zawo- 
dach T ktdre odb^dEj si^ na wiosne roku 
przyszlego. B^dziemy sIq cieszyli, jezeli 
nas/jc nowe modeJe osi^gn^ w roku przy- 
sziym wi^ksz^ szybkoid i b^d^ pobljaly 
rekordy. 


VLAD EM IK PROCHA2KA 


Fot. i. j, GdrUer z modelem 2,5*. Fot. 2. 5lodel samochodu kat. B. Fot. 3, Model 
kat. A, Fot. 4. Mo dele wyficJgowyeh samochoddw Mercedes 1 Skoda 
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QDPOWIEDZl REDAKCJI 

J. PYTLAKOWSKI — Koszalin. 
Najwi^kszym posiadajnym obecnie 
pitaez Francj§ okr^tem jest iinio- 
wiec „Jean Bart**, zbudowany 
w 1940 a\ Wypoinnjosc jego wynosi 
39,000 t., foojowa 49,000 t. } prcdkos£ 
30-32 w^zly, artyleria glowna 
8x380 mm. Bepicxiukcje zdj^c inte- 
rest! j§cych Was okr^tdw mozeany 
przeslad listownie. Koszt 1 odbitki 
w zaleanoscsi od formatu wynosi 
10-20 zl, 

W. SIERAKOWSKI — Rzeszow 
W sprawie ucz^szczania do mode- 
iLainni szkutniczej tna terenie Rae- 
szowa radzimy zwrbciC siq do miej- 
scowego Zarz^du Wojewodtfkiego 
LP &, Wydaiat Wodny, gdzie otrzy- 
maoie odpowiedrde infonmac je i skie- 
irowamie. Plany modeli wysylajmy 
dopiero po otrzymainiu zawiadomie- 
nia o dokonaiiej wpiacie maleznoSci 
na na&ze konto. Dzi^kujemy za zy- 
czenia i wzajemnie Was pozdra- 
wiamy. 

Z. HABEYK — Czestochowa. i>lan 

4-osobowej motordwki ^>acerowej 
mozecie zam<5wi6 w redakcji mle- 
si^cznika ^Marze" — Gdynia, ul. 
Waszyngtona 34, Rysunek iej moto- 
rowki byi zamieszczony w Jf Morzu M 
w Nr 4/57, Przesylacny wzajemne 
pozdrowienia. 


M 0 DELARZ P 0 MAGA 



W pionowe kolumny ii~ 
gury wpisac wyrazy o po- 
danym niiej znaczeniu. Li- 
te^ majduj^ce sis w rzs- 
dzie poziomym podwdj me 
zaznaezonym dadz^ rozwi^- 
zanle. 

ZNACZENIE WYHAZOW 


1 . Sprint odgrywaj 3 cy ro- 
le hamuka powietrsnego 
tils cztowieka iub praed- 
miotu wo Rio spadiaj^cego w 
powictrzu , a, Samolot ma- 
j ^cy latac poruszaj 
bkrzydiami jak ptaki, 3, 
Nazwtsko dwoch sJynnych 
postaci polskiego lomictv.a. 
Stefan, to jeden z twbrcbw 
team totnictwa, a Jeray to 
konstmktor zananych poi- 
sklcli samolotdw, 4. BoOzaj 
urz^dzerda u2ywamego w 
lotnictule, przoka zu j ac e go 
drgania krtani mdwi^cego 
w formie aroziunualych 
dzwlskbw* 5. Przyrz^d do 
uruchomiania piracy sdlni- 
ka. 6, Znane polskie przed- 
wojenne s^ybowisko wy- 
czynowe. 7. Figura alcro- 
bacji powietrznej, kt6rej 
mazwa pochodzi od jej 
pierwsaego wykocuawcy w 
czasie I wojny Awiajtowej * 
8. Przyrz^d okea^laj^cy kie- 
runek wlatru, 9. Obowi^zu- 
w ezasie zanvoddw mo- 
deli iataj^cych, U>, znany 
polski szybowiec wysoko- 
wytsynowy. ul. W 1904 ro- 
ku praelecieli Atalntyk na 
samolocie, ktdremu nadali 
nazws ^Warszawa' 1 . 12. Bo- 
jo we dztalanie lotrdcze, po- 
legaj^ce na obserwacji 
wzrokowej Lub fotografo- 
waniu z powietrza, 13, Sta- 


lottdctm. 




ly element gbmego sknzy- 
dla, zw’isizaiiy swymi st6j- 
kami z kadhibem* 14. Na- 
zwa czasopisma modelar- 
skiego jednego z pabstw 
3^siednich r 15 . Pomieszeze- 
nia, w p ktdrych mtodzie^ 
wykon^je modele. 16. Zna- 
ne saraoloty bombowe IX 
wojny Swiatowcj, in. Wsia- 


swiede swjrra rekoidowym 
wil polskae lotnictwo w 
przelotem przez AtJamtyk 
na samolode sportowym. 
JB. Uprav/la sis tam jeden 
ze sportdw lotniczych oraz 
szkoii miodyeh piiot&w, is. 
Uiyivamy w okresie przed- 
wojennym i obeonie szybo- 
we. 


Leon Maras Lk — L6d±, ut Sioneczna 4 
(Radogoszezi poszokuje Nr. 1 z 1955 r. 
miesiecznika lV MQdelarz". Zapiaci gotdw- 
kq kaid^ fcAd-anq kwot^ Iub wymieni na 
ksiaiki tectmiezme, 

Piatr Adamskl *— Katowice* uL PCK 713 

posmkuje Nr. 1 z 1956 r. mlesiedznika 
^Modelarz'^ daj^c w zamlan mrniery 3 
i 8/57 mlesi^cznlika „Modclasrz" oraz nu- 
mery ie, at, m, aa, 24 i 26/56 Kridia 
viasti. 

1 .on gin Blady — Bieisko Biala, ul, Lu- 
kasiAskiego 9/4 poszukuje Nr 5 .,Morza u 
z 1966 r. Posiada do odaprzedania Nr. 5 
fl Modelan5a^ z 1&56 r„ Nr S ..Morza 1 * 
z 1956 r. oraz Nr, 1 ft Morza^ z 1956 r. 

WYMIANA CZASOPISM 
MODEL A R S K I C H 

■ Redakcja j^Modelasrza 1 * posiada 
wide adresdw modelarzy czechoslo- 
wackicb, ktdrzy pragn^ nawi§za6 
korespondencjQ z kolegami o tych 
samych zain ter esowani ach w aaszym 
kraju i wymienia£ czasopdsma mo- 
del arskie. Reflektujacych na nawi^- 
2 ianie korespondeincji prosimy o na- 
desJanle do Redakcji swego imienia, 
naiwiska, dokiadnego adresy, wieku 
oraz wskazanie dziedziny modelar- 
stwa, kt6ra ich szczegdlnie interesuje. 


SPROSTOWANIE 

Wykonawc^ modclu elektrowo 2 ll f zamieszczonego w nr 11/57 jest inz, 
Leon Wisniewski z Warszavvy, a nie, jak mylnic pcidano, kol. Augustyn Zurek. 


MODELARSKI HUMOR ZAGRANICZHY 



Z AMI A ST WCIA2 DYMIACEGO SiLNXKA SPALINOWEGO. WRESZCIE MAM 
CZYSTY SILNIK RAKIETOWY, 

wg. Model Aircraft 


CZASOPISMO ZALECONE DO BIBLIOTEK SZKOt L1CEALNYCH PISMEM M1NISTERSTWA OSWIAIY 

NR P03 - 308/57 Z DN. 25 MARCA 1957 R. 

Adrei Eedakcjl: Warszawa, ul, Dluga 52 (Arsenal). Telefon €13-81 wew, 27. Zamdwie- 
nia 1 przedplaty na prenumerate przyjmuj^ Urzedy Pocztowe i llstonosze, Instytucje 
1 Zaklady Pracy, maj^ce sieddb^ w mlejacowo^clacb, w ktdrycb znajduja sic Oddria- 
ly, wzglednle Delegatury M Euchu 4f — zamawlajq p re numerate w tychie Jedooatkach 
.tluchu", Instytucje Centralne, zamawiaJace pre numerate dla podleglych lm Jednoatek 
terenowycb w skall krajowej, zglaszaj^ zamdwienia do Centrail Kolportazu Prasy 
1 Wydawnictw „Ruch" — Warszawa, uL Srebrna 12, konto PKo 1-6-180620, Cena w pre- 
□umeracie; kwartalnle zl t,50. pblrocznle zM 15,00, rocznle zl 36.00. Tennln zglaszanla 
przedplat do dnia 10-go mJesUca poprzedzajacego okres prenumeraty. Zlecenla aa wy. 
•ylkc wydawnJctw polsklch za grantee przyjmuje PrzedslebJorstwo Kolportazu Wy- 
dawnictw Zagranicznych „Ruch** — Warszawa, ul. WUcza 48, Druk. wojsk, Zaki. GraL 
Zam, 4955 z dnia 12. XI. 1957 r. B-25. 

WYDAJE ZG LP2 

REDAGUJE ZESPOL W SKLADZrE: 
ln2. Witold Jeieb, Jan Marczak, 
WJadystaw Nlestoj, Edmund QaibslcL 
Stefan S molls, Zdzislaw Szajewski 








CRISTOFORO COLOMBO 


— =: LATAJACE KOLO =E— 1 

Tak wyglqda najnowszy model smiglowca skonstruowa- 
nego przez modelarza ? NRF E. Sktrde* Gsiaga on wlgksze 
wysokosci od dotychczas uzywanych. Do napgdu widocz- 
ne go na zdjgclu wirnika uzyty zostal siinik o mocy 
0,o 0 KM. 


superdokiadny model redukcyjny statku ieglo- 
wego j,Kopenhaga‘% wykonany w podziatce 1 : 100 
przez H, Tunissoo — ZSRR. Wcdlug oswiadczenia 
wykonawcy, budowa modelu trwala**, 6 lat. Ko- 
mis j a sgdziowska II MZMP W Moskwle JednogloS- 
nic przyznaJa mu I miejsce w klasic V, nle znaj- 
duj^c w modelu iadnych usterek 


NOW1 PIJD^IK 


Lataj^cy talerz Jest nowa konstrukej^ 
wykonany przez modelarza angielskfego 
Ray Malms tromm's. Model ten cechuj^t 
dotychczas nle spotykane ksztalty ze spe- 
cyflcznym podwoziem wykonany m z dru- 
tu. Doklariny plan tegoi modelu znajduje 
sig w grudnlowym numerze „Model 
Aircraft". 


Znany kostruktor angielski Peter HoN 
land zbudowal model Slizgu, ktdrego 
pgdnikiem Jest odpowiednio wykonane 
koto zamachowe 

(wg. ,, Model Maker Manuals str. 46). 


Model st a tku pa- 
sazerskiego o poda- 
nej wyzej nazwie 
wykonany praez 
Wlocha Erasmo Bol- 
fiore, w ^ podziaJee 
1 ;1€0, poslada dlu- 
gOSc 150 cm, a sze- 
ro kos c 23 cm, Przy 
uiyciu 2 silniczkdw 
el ektry czny eh , ,Tay- 
col Torpedo" po 
12 v, kazdy, rozwija 
on przecigtna prg ta- 
ka^ 5,5 km/h. 


Widoczny na zdjgclu model samochodu rodzlnnego Jest 
najnowszy konsirukcj$ dla tego rodzaju wozdw produkowa- 
nych przez „ Ford a". 


Model czolgu, ktory wldzimy na zdjgclu 
zto£ony zostal z czgicl plastlkowyeh, 
ktdre produkowane i sprzedawane s% 
w skiepach USA, 


Zdobywca 
I miejsca 



* 










